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1 SHRNUTI HLAVNICH ZAVERU

e Vétsina déti do kol pFichdzi pésky z domova (37 %), nebo od zastdvky verejné
dopravy (37 %).

e Autem cestuje pravidelné do skoly kazdé ctvrté dité.

e Ve vétSich méstech stoupd podil déti, které chodi pésky.

e Tretina déti, které rdno jedou autem, se odpoledne dopravuje pésky nebo
verejnou dopravou.

¢ Nejcastéjsim dlivodem, pro¢ rodic¢e s détmi rdno sednou do auta, je to, Ze sami
jedou autem do prdce.

e Asi18 % rodicuy, ktefi vozi déti denné do skoly autem, bydli do 1 km od skoly.

e Nejvétsi podil déti dovdzenych do skoly autem je ve StfedoCeském kraji (34 %),
kde také nejvice déti za vzdéldnim dojizdi do jiného kraje, nejcastéji do Prahy.

e Déti by rddy jezdily do skoly na kolobéZce (23 %) nebo na kole (12 %). Jako
dlvod, pro¢ se nemohou dopravovat tak, jak by chtély, 26 % déti uvedlo, Ze si ve
skole nemohou bezpecné ulozit kolo, kolobézku nebo skateboard.

e Kazdy ctvrty prvindk hodnoti svoji cestu do skoly jako nebezpecnou a kazdy
Sesty jako nepfijemnou.

e Cestou do skoly se 44 % déti obdvd neprijemnych lidi, 34 % se boji
automobilového provozu.

e Ranni provoz pred skolou hodnoti jako neprijemny 43 % déti.

e Déti doprovdzi nékdo dospély nejcastéji do 4. tridy, pak uz vétsSinou chodi samy.
Dlvodem doprovdzeni je obava z nebezpeénych situaci (57 %) nebo z
neprijemnych lidi a opusténych mist (51 %). RodiCe si ale cestu s détmi také
uzivaji a radi s nimi trdvi Cas.

e S kamarddem déti chodi Castéji odpoledne nez rdno. Spoleénost kamarddd ma
pfi cesté ze Skoly 4 z 10 déti, které vyuzivaji verejnou dopravu, kolobézku, nebo
jdou pésky. Pri cesté autem md kamardda jen kazdé sesté dité.

e Nebezpecné a dopravné vytizené useky cesty ¢i nebezpecné prechody
nehlidané fyzickou osobou predstavuji jednu z hlavnich bariér pro samostatnou
cestu déti do skoly a neprimo i pro pési dopravovdni do skol.
rodicu (51 %) se vyslovila pro vétsi zklidnéni dopravy u skoly.

e 73 % rodicl postrddd u skoly moznost bezpecného odlozeni kola nebo
kolobézky.

e 40 % ucitell si mysli, Ze FidiCi se pred sSkolou chovaji nezodpovédné.

Metodologie:

Hlavnim zdrojem dat od dopravnim chovdni jsou dotazniky distribuované v prazskych
skoldch zapojenych do projektu Bezpeéné cesty do skoly v letech 2018-2023. Na v§ech
skoldch byly pouzivdny stejné dotazniky pro tfi cilové skupiny: Zdky, rodice a pedagogy
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a ostatni zaméstnance skol. Respondenti byly oslovovdni pfimo $kolou, sbér dotaznikl
probihal prostrednictvim Google forms.

Dotaznik pro rodide jsme také distribuovali v rdmci kampané Pésky do skoly v celé CR.
Sbér probihal oslovenim respondentl pres socidini sité, pres kontakty organizace P&sky
méstem, pres Skoly zapojené do kampané a ddle pak samosbérem mezi rodici.

Dotaznikovd Setreni nespliuji poZzadavky na reprezentativni vyzkum, vzorek
respondentd je nicméné pomérné robustni a hlavni zavéry se opakuji u riznych skol
i lokalit. Zdkladni rozdéleni zplsobu dopravy déti do skol jsme upresnili diky datlim
ziskanym ze Séitdni lidu, domu a byta 2021.

Zjisténi z dotaznikovych prlizkumi jsme se snazili ovérit socidlné-geografickym
vyzkumem, ktery se soustfedil na ukazatele, jezZ bylo moZné zobrazit v celorepublikovém
srovndni. K ovéreni zdvérl jsme také usporddali fokusni skupinu s rodici, kterd si kladla
za cil ovéfit informace z kvantitativnich Setfeni. Vzhledem k nizkému poctu Ucastnikl
fokusni skupiny je potreba jeji zdvéry vnimat jako vyzkumnou sondu. Zjisténi budeme
ddle ovérovat dalsimi prlzkumy.

pé&sky : méstem 5 Ministerstvo Zivotniho prostfedi



2 POPIS VYCHOZIHO STAVU A ZAMERENI PROJEKTU

Doprava se vedle energetiky a primyslu fadi mezi tfi nejvétsi podilniky na uhlikové
stopé. Podle Evropské agentury pro zivotni prostfedi se v EU doprava na vytvdreni
uhlikové stopy podili témér jednou tietinou (30 %). Nejvice emisi CO2 ek produkovanych
v dopraveé (67,4 %) pfitom pfipadd na osobni automobily. Jesté vétsi je podil
automobilové dopravy na produkovdni zdravi §kodlivych prachovych &dstic. Podle
podkladi pro jedndni Koordinaéni skupiny k pfipravé Statni politiky Zivotniho prostredf
(analytickd ¢dst, véetné SWOT analyzy) z fijna 2019 pfispivd doprava ke znecisténi
¢dsticemi PMyp a PM_ 5 ve vétsich méstech 30 az 60 %.

Znecisténé ovzdusi patfi k jednomu z nejvétsich zdravotnich rizik. Na ndsledky
zned&isténi ovzdusi zemie pred&asné v celé CR cca 10 000 lidi ro&né. Znedisténé ovzdusi
ndm zkracuje zivot primérné o devét mésicl a zapfiCinuje rocné nékolik tisic
hospitalizaci pro vdZnd onemocnéni dychaciho uUstroji a srdecné-cévni onemocnéni.

Ceskd republika je ve stupni automobilizace ve srovndni s ostatnimi zemémi EU mirné
nadprimérnd. Zatimco ve srovnatelné velké Vidni pfipadd jeden automobil na

3 obyvatele, v Praze je mnozstvi aut na obyvatele dvojndsobné - jeden automobil
pfipadne na 1,5 Prazana, jinymi slovy na kaZzdého obyvatele hlavniho mésta véetné
malych déti nebo seniord pfipadd témér %4 auta. Diky narlstajici automobilizaci
spolecnosti vzristd také pocet déti dovdzenych do skoly autem, a to i na krdtké
vzddlenosti.

Pro zdravd sidla, kterd budou ucinné pripravend na vyzvy spojené s klimatickou krizi, je
dilezité podporovat a propagovat Setrné a udrzitelné dopravni chovdni. Kvalitni
vstupni data jsou zdsadni podminkou pro osvétovou ¢innost v oblasti udrZitelné
dopravy do skoly i pro prosazovdni opatreni ke zklidnéni dopravy v okoli skol, a to jak pfi
komunikaci s rodinami, tak pfi jedndni se zdstupci stdtni sprdvy. V neposledni fadé jsou
tato data klicovd pro média, a tim i pro komunikaci se Sirokou verejnosti.

V CR dosud nebyla k dispozici relevantni ucelend data o dopravé déti do skol ani
kvalitativni analyza redinych rizik a bariér. Ta je pfitom zdkladni podminkou pro
zahdjeni odborné diskuse o opatrenich, kterd by na systémové urovni vedla k podpore
Cisté mobility.

Organizace Pésky méstem se monitorovdni dopravni situace pred skolami vénuje
dlouhodobé, predevsim v rdmci mnohaletého programu Bezpeéné cesty do skoly, ale
také v rdmci celorepublikové akce Pésky do skoly. Cilem projektu Udrzitelné do skol
proto bylo provést sekunddrni analyzu a ndslednou syntézu dat nasbiranych organizaci
Pésky méstem nebo jinymi subjekty, kterd by byla zamérena na cilovou skupinu rodicd
déti ve Skolnim véku. Soustredili jsme se na zmapovdni dopravniho chovdni rodin pfi
doprovdzeni déti do skoly, na divody a motivace, které za timto chovdnim stoji, na
mozné bariéry a problémy, které ve vztahu k dopravé vnimaiji.
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Nasim zdmérem bylo soustredit dostatecny teoreticky i prakticky zdklad pro dcelnou
podporu environmentdiniho vzdéldvdni a poradenstvi, kampani a osvétovych akci na
podporu Cisté mobility.
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3 KVANTITATIVNI DOTAZNIKOVY VYZKUM - Praha

Data analyzy dopravniho chovdni pro prazské skoly byla sesbirdna na skoldch
zapojenych do projektu Bezpeéné cesty do skoly v letech 2018-2023. Na vSech skoldch
byly pouzivdny stejné dotazniky pro zZdky, rodice i pedagogy. Respondenti byly
oslovovdni pfimo Skolou, sbér dotaznikd probihal prostfednictvim Google Forms.

Typ Skoly podle umisténi Celkem
sidlisté 8
Sirsi centrum 6
specidlni 2
periferie 2
sidlisté - soukromd skola 1
celkovy soucet 19
Respondenti Celkem
déti 6 697
rodice 3 4461
ucitelé a zaméstnanci skoly 234

Zdkladni ddaje o respondentském vzorku

Déti se zuCastnily ve vyvdzeném poméru ohledné pohlavi: 50 % divek a 50 % chlapcd.
Nejvice déti bylo z 1. stupné (nékteré zapojené skoly jsou jen prvostupnové). Podobné
v rodic¢ovském dotazniku vice odpovidali rodi¢e déti z prvniho stupné.

Do jaké tfidy chodis? Jak staré je vase dit&?

2% 2% 16 %
% 1% 2% n%

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1 2 3 4 5 6 7 8 9

N = 6697, déti N = 344], rodice
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Podle dotazniku pro déti i pro rodic¢e bydli nadpoloviéni vétsina déti do 1 km od skoly.

Vzddlenost bydlisté od skoly

m do 0,5 km
mdo1km
= do2km
= do5km

vice nez 5 km

>

N = 6697, déti

000000 o
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ZPUSOB DOPRAVY DO SKOLY

V Praze se déti do skoly dopravuji nejcastéji pésky, druhym nejpouzivanéjsim zplsobem
dopravy je MHD. Autem cestuje do skoly 22 % déti, cozZ je o trochu méné, nez je
celostdtni primér (24 %). Na vSech skoldch jsme pozorovali, Ze odpoledne podil déti
dopravovanych autem klesne asi o jednu tretinu, a zdroven se zvysi poCet déti, které se
dopravuji samostatné, bez doprovodu dospélé osoby. Zatimco rdno je na mnoha
mistech pFitomny straZnik méstské policie, odpoledne jsou pfechody vétsinou
nehlidané, déti navic chodi v pribéhu del§iho Easového rozpéti.

Déti Castéji vyuzivaji kolobézky nez kola. V nékterych skoldch jsou kolobézky velmi
oblibené (napf. v ZS Pod Zvahovem to je 30 %), kola jsou k dopravé do $koly pouzivdna
velmi zfidka. KolobéZky a kola jsou nicméné dopravni prostfedky, které by déti

k dopravé vyuzily rddy. Jako prekdzku nejcastéji zminuji, ze jim to rodice nechtéji
dovolit (31 %) nebo Ze si ve skole kolo ¢i kolob&zku nemaji kam ulozit (26 %). Nedostatek
bezpecnych stojand na kola a kolobézky potvrzuji i rodi¢e - 73 % z nich uvedlo, Ze by

u Skoly stojany uvitali.

Jak déti cestuji a co by si prdly
49 %
45 %
40% -
32%
28 %
25%
2%  21% 23%
0,
14 % 13 % 12%
4%
0%
0% - ‘ -—ﬁ%
pésky autem MHD na kolobéZce, na na kole
skateboardu
m DO Skoly ZE Skoly prani

Pokud porovndme aktudlini zplsob dopravy déti do skoly a jejich prdni, zdd se, Ze
nejspokojenéjsi jsou ty, které jiz nyni cestuji na kolobézce, a 70,5 % z nich by si
kolob&zku opét zvolilo. Také déti, které jezdi na kole, by si kolo vybraly (60 %), nicméné
vzhledem k nizkému zastoupeni cyklistického zpUsobu dopravy je tento Udaj potfeba
brdt s rezervou. Déti, které chodi pésky, by u pési dopravy setrvaly ve 49 %, pripadné by
volily kolobézku ¢&i kolo. U dopravy autem by zUstalo 43 % déti, které tak cestuji nyni.
Nejméné oblibend je u déti doprava MHD.

eecocoo0 (A ]
@
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Vybraly by si déti svij stdvajici zplsob dopravy

0 20 40 60 80

100

pésky
autem
5
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o
~
5 MHD
3

na kolobéZce

na kole

Nejradéji
10 % bych se
dopravoval/a

1 pésky
14 %

mautem
14 %

m MHD

18 % m na kolobéZce

na kole

N = 6697, déti

Pésky déti chodi nejvice do 1km, i kdyz jesté ze vzddlenosti 2 km chodi 24 % déti pésky.
Déti, které bydli ddle od skoly, jezdi Casté&ji MHD nez autem. Z udajt v rodi¢ovském
dotazniku vyplyvd, Ze 18 % rodi¢u, ktefi vozi déti denné do §koly autem, bydli do 1km

od skoly.
ZpUsob cestovdni podle vzddlenosti bydlisté
(podil déti)
100
=
g 60 e={==autem
s
.§ 40 - = MHD
>
g 20 e kolob&zce, na
-8 skateboardu
% esm=sng kole
°\° 0 ¥ T ¥ 1 na

do0,5km do1km do 2 km do5km vicenez5h
km

Vzddlenost bydlisté od skoly

N = 6697, déti
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Podil déti, které chodi do Skoly pésky, se v zdvislosti na véku néjak vyrazné nemeéni, drzi
se mezi 40 a 50 %. Cim jsou déti starsf, tim Sast&ji cestuji MHD a tim méné je rodice vozi
autem. Zajimavé je, Ze u starsich déti klesd obliba kolobéZek.

ZpUsob dopravy podle véku déti

o
-
o
N
o
[e]
o
[<o]
o
-
o
o

30 40 50 60 70

ik déti

ro¢ni

4]

mpésky mautem ®mMHD ®mnakolobéZce, na skateboardu mnakole N = 6697, déti

Rodice cestu autem voli nejcastéji proto, Ze pak pokracuji ddl do prdce. Tim se také
vysvétluje pokles podilu déti, které jedou autem odpoledne. Druhy nej¢astéji zminovany
dUvod cesty autem je rychlost. RodiCe, ktefi jezdi ke skole ob&as nebo vyjimecné,
zminovali nutnost dovézt do skoly n&jaky materidl &i vybaveni (sbér papiru, projekt),
nutnost stihnout jiné aktivity (krouzky, ndvstévy) nebo vyjimecnou situaci (zaspi,
zdravotni problém).

000000 0
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Pokud vozite své dité alespon nékdy do skoly nebo ze skoly
autem (vy nebo jind dospéld osoba), jaké jsou pro to divody?
% z platnych odpovedi (N = 2213, rodice)

Mame to cestou do prace
PovaZuji to za nejrychlejsi moznost
Bydlime pfilis daleko.

Dité je pfrilis malé.

Bojim se o néj kvlli nebezpecnym lidem nebo...
Neexistuje moznost vyuzit MHD nebo je to pfilis...

Pési cesta je nekomfortni (Spina, hluk, chybéjici...

Bojim se o néj kvuli dopravnimu provozu

Doprovdzeni déti a vnimdni cesty

Jako nebezpecnou svoji cestu do Skoly oznacilo 19 % déti, jako neprijemnou 26 %.

Nebezpedi vice vnimaji mladsi déti, za nebezpecnou svoji cestu povazuje kazdy Ctvrty

prvindk.

Jakd je tvoje cesta do skoly?

nebezpeénd
19 %

bezpeénd
81%

N = 6697, déti

Jakd je tvoje cesta do skoly?

nepfijemnd
26%

pFijemnd
74%

N = 6697, déti

Déti se maji obavy z nepfijemnych lidi, automobilovd doprava se objevuje u déti jako

obava az na druhém misté.
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Ceho se cestou do skoly bojis?

Aut (jezdi rychle, bezohledng, je jich

oy 34%
moc, nebezpecné prechazeni, apod.

Nepfijemnych nebo podivnych lidi 44 %

Opusténych, temnych nebo

[+)
neprehlednych mist 29%

N o~ o . .
M rozhodné ano spise ano % z platnych odpovédi N = 6697, déti

Rodice nebo jind dospéld osoba doprovdzi predevsim prvidky a druhdky. Jesté ve
Ctvrté tridé chodi s doprovodem alespon Cdst cesty 42 % déti. Rodice déti doprovdzeji
predevsim kvili obavdm z nebezpeéného dopravniho provozu.

Doprovdzi vase dité na cesté do skoly nebo ze skoly nékdo dospély?
% deétiz dané vékoveé skupiny

100

80 -

60 |

el=Celou cestu
40 - Jen Cast cesty
Vibec ne
20 -
0 T T
1 2 N = 6697, déti
o0 00O o
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Pokud dité doprovdzite, vedou vds k tomu obavy
z ndsledujicich véci

Na cesté jsou nebezpecné dopravni
situace

57 %

Na cesté by se dité mohlo setkat s
nebezpeénymi nebo nepfijemnymi lidmi

51 %

Takova cesta by byla pro mé dité pfilis
sloZitd nebo dlouha

22 %

H rozhodné ano spiSe ano % z platnych odpovédi N = 3441, rodice

PFedprostor skoly

Prostor pred skolou je mistem, kde se pfirozené potkdvaji déti i rodice. Rodice tu Casto
cekaji, pro déti by prostor mél byt privétivy a bezpecny. Preferenci by mély mit
pobytové kvality.

Déti i rodice Casto zminuji, Ze by pred skolou uvitali lavicky, vedeni §kol se tomu
nicméné brdni z obavy pred neporddkem a vyskytem nezddoucich socidlnich jevU. Déti
by uvitaly vice zelené a zdbavni nebo herni prvky.

Automobilovy provoz u skoly vnimd jako nepfijemny 43 % déti.

Jak se ti libi prostor pred skolou? - déti

Réno je tam nepfijemny provoz. 43 %
Chybi mi tam stojan na kolo nebo
y el 12% 21%
kolobézku.
Libi se mi tam, jsem tam rad. 73 %
. " o , .-
M rozhodné ano spiSe ano % z platnych odpovédi N = 6697, dti

Rodice by uvitali u Skol bezpecnéjsi cesty pro pési i veétsi zklidnéni automobilové
dopravy, 73 % rodicl postrddd moznost bezpecného ulozeni kolob&zky nebo kola.

scccee o
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Jaké zmény byste u skoly uvitali? - rodice
% z platnych odpovéd/

Moznost bezpecného ulozeni kol a

0,
kolob&sek. 44 % 74 %

vevs

42 % 76 %

Snizeni rychlosti, zakaz vjezdu v

rannich hodinach atp. 29 % 55 %
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Lep3i dostupnost MHD. 29 %

"

B rozhodné ano spiSe ano % z platnych odpovédi N = 3441 rodide

Cesta do skoly s kamarddy

Cesta do skoly nenf jen fyzické pfemisténi ditéte z domova do skoly. Ranni cesta mUze
byt prilezitost k pravidelnému pfirozenému pohybu, ktery détem pomdhd se ve skole
|épe soustiedit. Cesta do skoly mUzZe déti naucit mnoha dllezitym dovednostem

a kompetencim: hlidat si Cas, chovat se zodpovédné, poznat misto, kde Ziji a vytvorit si
k nému vztah. DlleZitym momentem je i prvek socializace, sdileni cesty do skoly nebo
ze Skoly s kamarddy a spoluzdky.

S kamarddem déti chodi Castéji odpoledne nez rdno. Ze skoly chodi s kamarddy 4 z 10
déti, které vyuzivaji verejnou dopravu, kolobézku, nebo které jdou pésky. Pri cesté
autem md kamardda jen kazdé Sesté dité.

o0 00O O
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Chodi déti s kamarddy?

% z daného zplsobu dopravy

0,
cotkern MR =5 %

58 %
[v)
vio T 35 o
44 %
V)
arolonsrce T -2
38 %
. EX
37 %
I o
auto
16 %
0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 %
H cesta DO Skoly cesta ZE Skoly N = 6697, déti

Ucitelé a zaméstnanci skol

Dotaznik pro ucitele a zaméstnance skoly jsme zaradili jako sou¢dst prizkumu od roku
2020. Zaméstnanci skoly tvofi vyznamnou slozku pfi posuzovani dopravnich opatreni
u Skol a jejich potreby a podnéty by nemély byt opomijeny. Vedeni skol se snazi
ucitelim i dalsim zaméstnanciim jako benefit nabidnout moznost parkovdni.
Zaméstnanci skoly jsou ale zdroven skupinou fidicl, pro kterou je nejsnazsi stanovit
jasnd pravidla, jako je napfiklad pfijezd mimo ranni §picku apod. UCitelé jsou zdroven
pro déti vzory, a pokud skola vyZzaduje néjaké chovdni od rodicd, méla by platit stejnd
pravidla i pro ucitele.

Dotaznik pro ucitele si klade za cil ziskat informace nejen o zplsobu dopravy
samotnych ucitell, ale také o jejich ndzoru na roli skoly pfi vychové déti k udrzitelné
mobilité a o zplsobu komunikace s détmi a/nebo s rodic¢i o kazdodenni doprave.
Zjisténi z dotazniku mohou skoly vyuZit pfi sestavovdni skolnich pldni mobility.

Ucitelé a zaméstnanci skoly to uz vétsinou nemaji do skoly tak blizko jako déti, presto
29 % z nich chodi do $koly pé&sky. Polovina ucitelt (51 %) vyuzivd k cesté do skoly
verejnou dopravu, 19 % jezdi autem. Verejnou dopravu pred autem ucitelé
uprednostnuji predevsim z finanénich divodu, ¢dstecné i kvili problémidm

s parkovdnim. Naopak u dopravy autem ocenuji flexibilitu a rychlost.
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ZpUsob dopravy - ucitelé

19 %

29 % autem

MHD
/ W na kole
&Sk

1% 51 % o
0

N = 235, ucitelé

Ucitelé posuzuji dopravu u skol nejen z pohledu vlastnich cest do prdce, ale také jako
doprovod velkych détskych skupin. Cestovdni s vétsi skupinou déti ma sva specifika,
vyzaduje napriklad delsi €as pro prekondni komunikace nebo vétsi prostor na
chodnicich ¢i zastdvkdch MHD. Az 40 % ucitell si mysli, zZe Fidici se u kol nechovaji
zodpovédné, 38 % si mysli, Ze pési cesty nejsou dostatecné bezpecné. K MHD vétsinou
ucitelé nemaji vyhrady.

Vnimdte néjaké problémy souvisejici s dopravou
v okoli skoly?

Ridii se chovaji pfed $kolou nezodpovédné. 40 %

Cesty do Skoly nejsou bezpecné pro chodce
(nebezpe&né nebo chybéjici pfechody, $patné 38 %
rozhledy u pfechodd, velmi rusné silnice v okoli...

Cesty do Skoly nejsou pohodlné pro chodce (malo

zelené, uzké chodniky, nezpevnéné povrchy pésich 16 %
cestapod.).
MHD je $patné dostupna. 3%

N =235, ucitelé

Vyuziti cyklodopravy u uciteld a zaméstnanci skol odpovidd celoprazskému priméru,
pohybuje se okolo 1%, UCitelé by vSak na kole rddi jezdili Castéji, jako preferovany
zpUsob dopravy kolo uvedlo 21 % z nich. Prekdzkou je ¢asto velkd vzddlenost, ale také
obava z jizdy na kole po mésté.
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Pritom 47 % uciteld by uvitalo zlepseni podminek pro dopravu na kole nebo kolobézce,
at uz pro sebe nebo pro déti. Zminuji predevsim bezpecnou infrastrukturu (cyklostezky),
stojany na kola a kolobézky, ale také moznost se ve Skole osprchovat.

Naprostd vétsina ucitell souhlasi s tim, Ze skola hraje pfi vychoveé k zodpovédnému
dopravnimu chovdni dllezitou roli, zminuji nicméné nezbytnou spoluprdci rodiny i celé
spole&nosti. Ve vzdéldvacim pldnu se dopravni vychova objevuje na prvnim stupni ZS
nejcastéji v hodindch prvouky nebo vlastivédy, na druhém stupni v rdmci obcanské
vychovy (nebo podobnych predmétd), pfipadné na tfidnickych hodindch. Téma byvd
takd zafazovdno do télesné vychovy nebo vyuky jazykda.

PFi otdzce na mozné aktivity Skoly pedagogové vybirali z predem sestavené nabidky.
Vychdzeli jsme pfi ni jednak z béZné praxe skol, ale pokusili jsme se navrhnout i takové
aktivity, se kterymi se ve §koldch bézné nesetkdvdme. VSechny navrzené aktivity mély
ze strany pedagogi nadpoloviéni podporu. Nejvice ucitell si umi predstavit ndvstévu
dopravniho hristé, coz je jiz nyni pravidelnd akce vétsiny skol. Z hlediska motivace a
osveéty je zajimavéjsi zarazeni akci na podporu pési dopravy, jako jsou napfiklad pési
dny, které se jevi jako smysluplné 86 % pedagogd.

Které z ndsledujicich aktivit by vdam prisly smysluplné a umite si
predstavit, Ze byste je zaclenil/a do vyuky nebo komunikace

s rodici?
Navstéva dopravniho hristé 87 %
Akce na podporu pé&si dopravy (napt. p&si dny) 86 %
Besedy/worksopy na téma Zivotni prostfedi a doprava 85 %
Besedy s policisty 83 %
Akce $koly na Upravu prostoru v jejim okoli 81%

Akce na podporu cyklodopravy (cyklojizdy, jizdy
zruénosti, workshopy udrzby kola)

76 %

Pravidelné informovani rodic¢d o preferencich $koly v
oblasti dopravy, o tom, jak se maji chovat jako fidic¢i v 73 %
blizkosti Skoly.

Besedy s urbanisty/ workshopy o fungovani mésta 62 %

urcité ano spiSe ano celkem kladnych N = 235, uditelé
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4 KVANTITATIVNI DOTAZNIKOVY VYZKUM - celd CR

Metodologie

Sbér probihal oslovenim respondentl pres socidlini sité, pres kontakty organizace Pésky
méstem, pres Skoly zapojené do kampané Pésky do §koly a ddle pak samosbérem mezi
rodiCi. Rodi¢e dotaznik vyplnili vZdy za to nejmladsi dité v rodiné, které chodi na
zdkladni skolu. Jako incentivu jsme pouzili soutéz o kolobézku.

Datum sbéru: 2. 9. az 3.10. 2022
Dotaznik dostupny na platformé Tendaro (Behavio)

Celkem odpovédélo: 1749 rodicl

Dotaznik ochotnéji vyplnovali rodic¢e mladsich déti na zdkladnich skoldch, 80 % rodicl
vyplnilo dotaznik za déti, které chodi na prvni stupen (1. az 5. tfida), pficemz 40 % rodicud
mélo déti v prvni a druhé tridé. Déti v mladsim skolnim véku jsou z hlediska dopravy
rizikovéjsi skupinou, maji méné zkusenosti a rodice se Castéji obdvaji i jejich bezpedi.
Proto jsme také v zaddni rodic¢e vyzvali k vyplnéni dotazniku za nejmladsi dité v rodiné,
coz se pravdépodobné promitlo do vékové skladby déti, za nézZ mdme data k dispozici.

Nejvice respondentl bylo za Stredoceského kraje, hl. m. Prahy a Moravskoslezského
kraje.

Respondenti podle véku déti Respondenti podle kraje

m 1. tfida
W 2. tfida
m 3. tfida 5%

4. tfida 55

. tfida 7%

. tfida
13 %
. tfida

. tfida
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Autem, na kole nebo pésky?
Déti do skoly vétSinou nemaji moc daleko. Vice neZ polovina déti bydli do 1km od skoly,
dvé tietiny déti bydli do 2 km. Ddl nez 5 km od skoly bydli kazdé desdté dité.'

Jak daleko od skoly bydlite

10,5 %

= méné nez 0,5 km

13,7 %
mdo1km

m do2km
do 5 km

vice nez5 km

Nejcastéjsim zplsobem pfi cesté do skoly je pési doprava. P&sky chodi do skoly denné
nebo alespon nékolikrdt za tyden 82 % déti. Se vzddlenosti tento podil logicky klesd ve
prospéch auta Ci vefejné dopravy, ale i nékteré déti, které to maji do skoly daleko, chodi
pésky.

Vefejnou dopravu vyuzivd témeér ctvrtina déti. Ti, kdo bydli u §koly do 1km, verejnou
dopravou nejezdi skoro vibec (94 %), déti ze vzddlenosti vétsi nez 2 km jezdi do skoly
castéji vefejnou dopravou nez s rodi¢i autem (57 % déti bydlicich do 5 km a 65 % z téch,
které bydli vice nez 5 km od skoly).

Neceld tfetina (32 %) se alespon nékolikrdt za tyden dopravuje do skoly autem. S
vzristajici vzddlenosti tento podil naristd. U déti, které bydli vice nez 5 km od skoly,
tento podil ini témeéF 60 % (39 % denné, 21 % nékolikrdt za tyden). Autem nicméné
cestuji i déti, které bydli u skol blizko - 17 % déti jezdi autem méné nez 1 km, ze
vzddlenosti do 2 km dojizdi autem 40 % déti.

! Dostupnost zdkladnich skol je také zobrazena na mapovém vystupu v Kap. 6. Jeden ze zAavérd
této analyzy je, 7e ,Dostupnost ZS v Cesku se ukdzala byt jako regiondiné silné diferenciovanou
a prostorové viditelné shlukovou (...) V zdsadé mizeme Cesko rozdélit na dobfe dostupny sever
Cech, Moravu a Slezsko a na hife dostupné stiedni, zdpadni a jizni Cechy Jen v sedmi
regionech obci s rozsifenou plisobnosti (Votice, Cesky Brod, Nepomuk, Horazdovice, Blovice,
Pacov, Konice) md méné nez 50 % déti dostupnou skolu do 15 minut chiize.

o0 000 Q —
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Kolo ¢i kolobézka je nejoblibenéjsi u déti, které bydli do 2 km od skoly. Cyklodoprava do
skol vSak nenf pfilis béznd, 83 % zdkd kolo Ci kolobézku nevyuzivd viibec, nebo jen
vyjimecné.

zpusob cestovani do Skoly podle vzdalenosti
tmaveé barvy denné, sveétlejSi nékolikrat za tyden

0% 20% 40% 60% 80% 100%

autem
vefejna doprava
pésky
kolo/kolobézka

do1 km

autem
vefejna doprava
pésky
kolo/kolobézka

do 2 km

autem
vefejna doprava
pésky
kolo/kolobézka

do 5km

autem
vefejna doprava
pésky
kolo/kolobézka

vic nez 5 km

autem
vefejna doprava
pésky
kolo/kolobé&zka

celkem

Jak Easto se se vase dité dopravuje do §koly timto zplisobem?

vyjimecné nebo

denné nékolikrdt za tyden vlbec
autem 13,79 % 17,86 % 68,35 %
verejnou dopravou 14,50 % 8,66 % 76,83 %
pésky 62,69 % 19,19 % 18,13 %
na kole/kolobézce 4,86 % 12,56 % 82,58 %
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Divody k cesté autem

Nejcastéjsim diivodem pouziti auta (53 % odpovédi) je spoleEnd cesta s rodici do
prdce. Pro ¢tvrtinu respondentl hraje roli rychlost a Uspora asu, pétina rodicd cestu
do Skoly spoji s dopravou ditéte na zdjmové krouzky. Velkd vzddlenost, obavy o bezpeci
déti nebo chybéjici spojeni verejnou dopravou nepatfily k dominantnim ddvodim

k cesté do Skoly autem.

Mam/e to cestou do/z prace 53%
Povazuji to za nejrychlejsi moznost. 26%

Spojim to s cestou na krouzky. 22 %

Bydlime pfilis daleko. 22%

Bojim se o n&j kvlli dopravnimu provozu — 17 %

Dité je pfilis malé. —— 14 %

Neexistuje moznost vyuzit MHD nebo je to prilis komplikované. — -lz %

Bojim se o n&j kvuli nebezpeénym lidem nebo opust&nym mistum. — 9 %

Zdravotni omezeni. = 5%

Pé&si cesta je nepohodina (Spina, hluk, chybéjici zelen) -— 4 %

PFdni a potFeby rodiéu

Jako podnét ke zlepseni rodice nejcastéji uvadéli absenci stojanl na kola nebo
kolobéZky, neceld tretina rodicd (31 %) by uvitala, kdyby u Skol byla mozZnost
bezpecného ulozeni kol a kolobézek. Moznost bezpecné odlozil kolo ¢i kolobézku je
pritom dilezitd, pokud chceme déti v tomto zplsobu dopravy podpofit (,hodné
pomohla nova koldrna“). Vice nez ctvrtina rodicl by chtéla bezpecnéjsi pési cesty.
Rodice si umi predstavit i omezeni automobilové dopravy - 23 % z nich by uvitalo
snizenou rychlost, 16 % by bylo pro zdkaz vjezdu ke skole v rannich hodindch.
Krdtkodobé parkovdni (K + R) postrddd 19 % rodica.

Moznost bezpecného ulozeni kol a kolobézek. 3" %

3ezpelcnéjsi cesty pro chodce 27 %

Omezeni automobilové dopravy - sniZzeni rychlosti. —— 23 %

Chybi nam parkovaci misto (kiss and ride) pro vystup déti. 19 %

Omezeni automobilové dopravy - zakaz vjezdu v rannich hodinach. — 16 %

Lepsi dostupnost MHD. — -" %

Chybi pfechody v blizkosti Skoly. =— 10 %
Doprovdzeni déti
o000 O0O I
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Vzhledem k tomu, Ze mezi respondenty pfevazovali rodi¢e mladsich déti, ukdzala se
pomeérné velkd potfeba doprovodu, 40 % respondentl uvedlo, Ze déti doprovdzi do
skoly i ze skoly. Cim mladsi je dité, tim Sastéji je rodice doprovdzeji: prviid&ky doprovdzi
85 % rodicl, ve druhé tfidé je to polovina rodicd a ve treti tfidé uz jen tretina rodicd
doprovdzi své déti.

Doprovazi dité na cesté do skoly a ze §koly nékdo dospély (rodié, prarodié, jiny
dospély)?

celou cestu do skoly i ze Skoly 39,39 %
jen Cdst cesty 16,01 %
dité chodi samo 44,60 %

Pro polovinu rodicl je divod spole¢né cesty do skoly nebezpe&nd dopravni situace.
Jako dalsi dlvody respondenti uvadéli naptiklad prilis nizky vék ditéte nebo vyuziti
spolecné cesty. Rodice Casto vyjadrovali i pozitivni efekt spolec¢né trdveného casu.

Mdme cas si v klidu popovidat.

Dcera by to zviddla, ale rdda se rdno projdu.
Jesté je maly, a také protoZe si spolu popoviddme.
Rddli si spolu poviddme a trénujeme logopedii.

Déld mi to radost.

Z odpovédi je nicméné zifejmé, Ze rodice maji obavy déti poustét samotné nebo Ze se
jim snazi cestu ulehcovat:

Nejsem pripravena je pustit samotné.
Dnesni doba strachu.
Strmy kopec, md pak problém vynést aktovku.

Rdno doprovdzim obé déti a nosim jim tézké aktovky.

Co vede rodice k tomu, Ze md dité na cesté do nebo ze skoly dospély doprovod

Na cesté jsou nebezpecné dopravni situace (velky provoz, slozité kfizovatky atp.). 54,49 %

Na cesté by se dité mohlo setkat s nebezpecnymi nebo neprijemnymi lidmi. 22,29 %
Takovd cesta by byla pro mé dité prilis slozitd nebo dlouhd. 17,44 %
Jiné dlvody 32,30 %
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Dal$i ndazory rodiéi

Respondenti zminuji nebezpecnou dopravni situaci, a to jak na cestdch, kudy déti musi
prochdzet, tak primo pred skolou.

Kdyby byla cesta do skoly bezpecnd, moje dcery by ji radi vyuZivaly, pohyb miluji. Jit
nebo jet po frekventované silnici neni ani zdravi prospésné ani bezpecné. Jezdi tedy
MHD, na zastdvku a ze zastdvky samozrejmé pésky.

Byla bych rdda, kdyby rodice déti, kteri vozi déti do Skoly autem, ddvali prednost
détem-chodcim na pfechodu. Casto odvezou své ratolesti aZ pred skolu a pak nemysli
na ostatni déti!

Velmi nebezpecné prechdzeni pres ndmésti, chybi prechody, zvidsteé pro deéti.

Moc bych si prdla bezpecnéjsi cestu na kole, jako jsou cyklopruhy atp.

Neprehledné useky v zatdckdch a mnohdy zbésild jizda ridicd je zdsadni nebezpedi pro
malé deti.

Podminky pro pési dopravu nékdy nejsou pro déti pfiznivé:

Neni chodnik, dokonce ani na cdsti hlavni silnice.

Chybi dostavét podstatny kus spojovaci cesty.

Chodniky pro pé€si, zejména pro déti (ze sméru, kterym prichdzime) nenavazuji, chybi.
Nemdme chodnik ani cyklistickou stezku, aby mohlo dité jet na kole.

Vice cyklostezek.

Ne vzdy maji déti k dispozici vyhovujici spojeni vefejnou dopravou:

Dcera by jezdila MHD, pokud by po letech byla PID ochotna odpoledne spoje posunout
o cca 6 minut, aby nemusela dalsi hodinu cekat.

Dcera bud'nebude chodit na obédy, ale stihne autobus nebo bude chodit na obédy, ale
musim pro ni jezdit.

Skolni autobus nekoresponduje s rozvrhem.

Cesta autem je mnoha pripadech jedind mozZnost:

S dcerou jsme vZdy jezdily na kole nebo busem. Syna vsak vozim do skolky 15 km, kam
neni Zddné spojeni, tak nyni musim jezdit autem :((
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5 STATISTICKE SHRNUTi PODLE SCITANIi DOMU, LIDU A
BYTU 2021

Na zdkladé dat ze S&itani domd, lidu a byt (SDLB 2021) jsme sestavili pfehled o
dojizdce do $koly podle jednotlivych kraj& CR. Prehled vychdzi z otdzky na dojizdku do
skoly, pricemz jsme ze souboru vybrali jen respondenty ve véku 6 az 15 let. Na rozdil od
predchozich dat jsou udaje ze SDLB fazené podle obvyklého mista trvalého pobytu
déti. Udaje z dotaznikovych priizkum@ naproti tomu shrnuji dojizdéni podle skoly. Tim si
vysvétlujeme velmi nizky podil dojizdéjicich v hl. m. Praze - udaqj totiz vypovidd o tom,
kolik déti' s obvyklym mistem pobytu v Praze dojizdi autem a nezahrnuje déti a zdky

s obvyklym pobytem mimo hl. m. Prahu, ktefi do Prahy dojizd€ji. Typicky se jednd o déti
ze Stredoceského kraje, ktery md nejvyssi podil déti dojizdéjicich autem a zdroven velmi
vysoky podil dojizdé&jicich za vzdéldnim do jiného kraje (21 %, zatimco v ostatnich
krajich tento ukazatel nepfesahuje 12 %).

Dojizd'’ka do Skoly podle kraje a druhu dopravy
celaCR N7 s

Stfedocesky kraj - |G 7oa 27
Karlovarsky kraj |G OOA 20 s 7oen
Plzefisky kraj | N2S AN ssoel e
Jihocesky kraj S 70 e
Ustecky kraj - | E s oa s
Liberecky kraj |7 Esoa e
Krélovéhradecky kraj - |G e sevan
Kraj Vysotina |G TAN I scel M eseen
Pardubicky kraj - |EEZE 7 s
Moravskoslezsky kraj | EZTVGN el e
Otomoucky kraj [ EENSTANee% s
Zlinsky kraj OGN e e
Jihomoravsky kraj O e
Hlavni mésto Praha SIS seoN 79

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

W automobil mvefejna doprava jizdnik kolo  m pésky

Nejvyssi podil dovdzeni do skoly autem se ukazuje ve Stiredoceském kraiji (34 %).
Naproti tomu nizky podil dovdzeni a hodné pésich cest do skoly je vSech moravskych
krajich. Tato zjisténi zajimavé koreluji s mapou dostupnosti skol - s jistou mirou
zjednoduseni Ize Fici, ze regiony s dobrou dostupnosti skol (vysokym podilem déti, které
maji §kolu do 15 min chlize) jsou astéji regiony s nizkym poctem déti dovdzenych
autem.
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Dojizdka autem do skoly

34%
15%
Pouziva technologii Bing.
© GeoNames, Microsoft, TomTom
s r v 4
Dostupnost zakladnich Skol v Cesku 2022, Okresy
Podil déti (%) (6-15 let) Zijici v 15/10min. p&si odpovida vatahu mezi Mmdiﬁ(ﬁ—[i
vadélenosti od Z5 * Ieuvzﬂklmmddewmmam rezdenéni
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Mapa dostupnosti podle okresd: mapa zobrazuje podil déti (6-15 let), které bydli do 15
min. chize od ZS (neznamend, Ze déti opravdu do této ZS chod), skdla Je od Cervenych
okres( s méné neZ 60 % déti po tmaveé zelené, kde Zije vice nez 80 % détido 15 min.
chize od nejblizsi ZS. U silné urbanizovanych oblasti (mésta) byla posuzovand doba
zkrdcena na 10 min. BliZe viz Socidlné-geografické mapoveé vystupy zde.
eeets @
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https://peskymestem.cz/wp-content/uploads/2024/01/Mapove-vystupy-SocGeo.pdf
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Ve velkych méstech stoupd podil pésich cest déti do Skoly, déti také Castéji vyuzivaji
kolobézky. Srovndni mdme pro mésta Praha, Hradec Krdlové a Olomouc. Ve v§ech tfech
méstech podil pési dopravy do skoly prekrocil 40 % a podil dovdzeni autem klesd na
méné nez 25 % déti. Podil déti cestujicich na kolobé&zkdch neni mozné s celostdtnim

primérem porovnat, nebot tato moznost ve formuldfi SDLB nebyla.

CESTY DO SKOLY CELA CR

PRAHA

28% N

45,4 %

% b

0,5% 39%

pésky ° pésky °
it Zdroj: Seftant lidu domdi a bytd, CSU, 2021; N =590 946 mdstern  Zdroj: Petky mestem - dotazniky BCS 2018-2023; N = 6636

HRADEC KRALOVE (teplé mésice) OLOMOUC
0,5 % finak

21,3 % \_A

o W ob

29% 1,3% 1% 1%
pésky ° pésky °
e apy Zdroj: Cesty do skoly, Hradec Kralové, 2023; N = 7933 ey Zdroj: Bezpeéni Eests do Skoly, Olomoue, 2019; N = 1593
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pésky . méstem | 28

Ministerstvo Zivotniho prostredi



6 SOCIALNE-GEOGRAFICKY VYZKUM

Jednim ze zdmérd vyzkumu bylo ovéfit, zda a v jaké mife jsou data, kterd mdame

k dispozici z kvantitativnich prlizkumi platnd celorepublikové. Chtéli jsme nalézt
faktory, jez ovliviuji rozhodovdni rodin o zplsobu dopravy. Pro Ucely vyzkumu jsme
stanovili dva predpoklady, které mohou negativné ovlivhovat motivaci nebo moznost
Zdka Ci rodicd zakd zdkladnich skol k udrzitelnému zplsobu dopravy:

1. obava o bezpeci déti na cesté do Skoly,
2. dostupnost skoly v dochdzkové vzddlenosti.

Pfi sestavovdni vystupl jsme byli zdroven limitovdni metodikou socidlné-geografického
vyzkumu a moznosti vizualizace dat v mapdch. Rozhodli jsme se proto pro vizualizaci
c¢asové dosazitelnosti ¢i dostupnosti nejblizsi zdkladni Skoly a ddle pak bezpecénosti
okoli zékladnich $kol v celé CR. Pro U&ely vyzkumu byla vytvofena geografickd sit
zdkladnich $kol v CR a propojeni s databdzi dopravnich nehod.

Dostupnost zdkladni §koly znamend, jaky je podil déti ve véku é az 15 let (v okresech

a obcich s rozsifenou plsobnosti), pro néz je nejblizsi zdkladni skola dosazZitelnd pésky
V obcich s vysokou mirou urbanizace (obce nad 50 tis. obyvatel s hustotou zalidnéni
vice nez 800 obyvatel na km?) byla tato hranice v souladu s metodikou IPR sniZzena na
10 minut.

Vystupy mapujici bezpecnost okoli zdkladnich skol sleduji oblast okoli zdkladni skoly
(réddius 200 m) a pocet dopravnich nehod v této oblasti v letech 2016-2022. Mapové
vystupy pak sleduji bud absolutni po&ty dopravnich nehod blizko zdkladnich skol, nebo
relativni podil téchto nehod na celkovém poctu dopravnich nehod v okrese. Za
dopravni nehodu se pritom povaZzuje takovd uddlost, kterou Setfila policie.

Pocet dopravnich nehod v konkrétni lokalité by nemél byt jedinym faktorem pF¥i
posuzovdni celkové bezpeénosti cesty do Skoly. Opatfeni pro zvySeni bezpeénosti
obzvldsté zranitelnych uéastniki dopravniho provozu, k nimz Zdci zakladnich skol
bezpochyby patf¥i, by vidy mélo mit preventivni charakter, posuzovat moznad rizika
a snazit se predchdzet nehoddm jesté dfive, nez se stanou.

Na zdkladé srovndni mapovych vystupl a statistiky zplsobu dopravy déti do kol na
zdkladé SLDB 2021 (viz Kap. 5) se zdd, Ze dvodni pfedpoklady mohou byt relevantni.
Obzvldsté patrné to je u moravskych krajl. Kde se ukdzala dobrd dostupnost skol, nizkd
mira nehodovosti (primérné i relativni) a zdroven je zde nejmensi podil déti dovdzenych
do skol autem. Naopak vyssi mira dovdzeni déti do skoly autem koreluje se zhorsenou
dostupnosti kol v Plzenském, Jihoceském a Stredoceském kraiji. Vy$§i miru dovdzeni
déti autem Ize sledovat také v Karlovarském a dsteckém kraji, kde se sice dostupnost
jevi dobrd, ale podil dopravnich nehod je ve srovndni s ostatnimi kraji spise vyssi.

Vystupy socidlné-geografické analyzy vnimdme predevsim jako podklad pro mésta a
obce v Uzemné pldnovacim procesu a pfi rozhodovdni jak o Upravdch dopravni
infrastruktury, tak pfi zvazovdni o kapacité sité zdkladnich skol. Vystupy je potfeba
vnimat v kontextu celorepublikového méfitka. V konkrétnich pripadech je potreba se
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vzdy zaméfit na mistni situaci a blize se vénovat diivodim, které maiji vliv na
zobrazované hodnoty. Analyzu je moZné zhotovit i ve véts§im detailu, ktery ukdze situaci
blize a poskytne lepsi voditko.

Analyza dostupnosti skol

Dostupnost ZS v Cesku se ukdzala byt jako regiondIné silné diferenciovanou

a prostoroveé viditelné shlukovou, jak mimo jiné potvrzuje také mapy hot-spot analyzy.
V zdsadé mizeme Cesko rozdélit na dobre dostupny sever Cech, Moravu a Slezsko a na
hafe dostupné stiedni, zdpadni a jizni Cechy. Vzorec je patrny zejména na Urovni
okresu. V pfipadé obci s rozsifenou plsobnosti miZeme pak pozorovat vyjimky

v podobé méstskych regionl s metropolitnimi funkcemi jako napriklad Plzen (78,85 %),
Pardubice (72,45 %), Jihlava (73,39 %) &i regiond v metropolitnim zdzemi Prahy jako je
Kladno (83,01 %), Lysd nad Labem (86,43 %) &i Neratovice (79,37 %). | v rdmci dobfe
dostupné Moravy Ize naopak identifikovat nékteré vyjimky s horsimi statistikami. Mezi
tyto ORP patfi napfiklad Konice (40,94 %), BuCovice (58,36 %) Ci okres Frydek-Mistek
(66,18 %).

Analyza dopravni bezpeénosti skol

Mapy dopravni bezpecnosti byly zpracovdny ze dvou hledisek. Prvni ukazuji primérnou
bezpeénost §kol, tedy informaci o poctu dopravnich nehod, které pripadaji na jednu
ZS. Ukazatel tedy popisuje obecnou tUroven bezpednosti zdkladnich skol a jejich
blizkého okoli a povaha tohoto ukazatele ndm zdroven umoznuje srovndvat regiony
napfi¢ Ceskem. Druhy pFistup, zobrazujici relativni bezpeé&nost skol po&et nehod

v blizkosti Skoly vztahuje celkovému poctu nehod v okrese a poskytuje tak lepsi
predstavu o relativnim riziku dopravni nehody v blizkosti ZS v zastavéném Gzemi
daného okresu. Vysledky vypovidaji predevsim o vhodnosti lokalizace zdkladnich skol
uvnitf intravildnu, o bezpecnosti méstského prostredi ¢i o schopnosti mistnich orgdnd
zajistit dopravni bezpecnost v bezprostredni blizkosti zdkladnich skol.

Mapové vystupy i blizsi komentdr k nim jsou dostupné zde.
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7 FOKUSNI SKUPINA S RODICI

Fokusni skupinu jsme usporddali za Ucelem upfesnéni a ovéreni poznatkd

z kvalitativnich Setfeni. Jednalo se o Uvodni vyzkumnou sondu, hlubsi pochopeni bude
nutno doplnit dal§imi Setfenimi. Formdt fokusni skupiny umozZnuje vSeobecnd zjisténi

z dotaznikového prizkumu ovérit vice do hloubky, zjistit, zda respondenti chdpou
vyznam odpovédi a nabizenych mozZnosti stejné a zda nedochdzi k misinterpretaci.

Fokusni skupinu jsme sestavovali s ohledem na pestry respondentsky vzorek podle
mista bydlisté (kraj i sidelni struktura), véku déti i preferovaného zplsobu dopravy.
Fokusni skupina probihala on-line.

Scéndr fokusni skupiny se zaméroval na tato témata:

Hlavni

p&3ky

divody a motivace pro vybér zplsobu dopravy déti do skoly,

potreby z hlediska bezpecného a efektivniho dopravovadni do skoly,
bariéry, které rodiny maji vzhledem k jednotlivym zpUlsoblm dopravovdni,
doporuceni k projektovym vystuplm.

zjisténi z fokusni skupiny:

P¥i rozhodovdvdni o zplsobu dopravy déti hraje hlavni roli efektivita: Uspora
¢asu, vyhodnost spolec¢né cesty apod.
Primdrnim faktorem pro samostatnou cestu ditéte do skoly je jeho vék.
Rozhodnuti rodice pustit dité samotné pozitivné ovliviiuje doprovod sourozence
nebo kamardda a bezpecnd cesta, obzvldsté pak dozor strdznika nebo jiné
dospélé osoby na nejfrekventovanéjsich prechodech.
Pri dopravé pésky rodi¢e vnimaji zdravotni benefity pro déti.
Hlavni bariérou pro pési dopravu do skoly je nevhodnd dopravni situace a
nadmérny automobilovy provoz.
Bariéry pro cestu na kole jsou predevsim v nedostateéné cyklistické
infrastruktufe - chybéjici cyklostezky, absence stojanl. Cesta na kole je méné
béZnd a déti obtizné hledaji spolecnika, ktery by s nimi jezdil.
Rodi¢e negativné vnimaji nebezpecné useky cesty do skoly, nevédi, na koho se
obrdtit nebo jak postupovat pfi snaze o ndpravu.
Rodi¢e vnimaji dopravni provoz pred skolami jako ohrozujici a uvitali by lepsi
pravidla i infrastrukturu pro bezpecny provoz pro automobilovou i
neautomobilovou dopravu.
Rodice by uvitali vétsi dliraz na ndvaznost spojl verejné dopravy na provoz
skoly. Vyraznd bariéra pro pouZiti vefejné dopravy je nutnost prestupovdni.
Rodice by uvitali:

o ndvod, jak postupovat pfi jedndni s ufady o bezpecnéjsim uspordaddni

dopravy;
o ndvody pro efektivni vychovu k bezpecénému chovdni, a to déti i rodicd;
jako vhodny formdt byly zminény predevsim videondvody.
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8 TYPOLOGIE SKOL PODLE SIiDELNIHO TYPU

Pro potfeby navazujiciho vyzkumu, predevsim s ohledem na pldnové pripadové studie,
byla vytvorena typologie skol podle sidelni struktury, ve které se nachdzeji. Vychdzeli
jsme z predpokladu, Ze typ zdstavby a urbdnni struktura budou mit vliv na zplsob
cestovdni do skoly, a to jak z ddvodu samotného uspordddni dopravni infrastruktury a
nabidky rdznych typl dopravy, tak i vzhledem k prevaZujici socio-ekonomickeé skladbé
obyvatelstva.

Pro typologii jsme vychdzeli v nékolika parametrd:

sidelni struktura - sidlisté, suburbie, vesnickd struktura, zahradni mésto / vilovd
ctvrt;

dostupnost a pestrost nabidky MHD/VD;

predpoklddand spddovost;

exkluzivita skoly (vybérové nebo specificky zamérené skoly, kam jezdi déti z vétsi
vzddlenosti).

Typ 1: ,klasickd vesnice”

ZS je na vesnici umisténd v plivodni zdstavbé, jind ZS v obci nen;

obec je vzddlend od vétSich mést, neexistuji pfiméstské spoje, jen autobusové
linky a/nebo vlak;

ZS je mald skola rodinného typu, malotfidka;

v obci je uzce provdzand komunita s rodici.

Typ 2: ,,moderni satelit”

ZS je v obci nebo vzddlené méstské &dsti (v pripadé Prahy napt. MC 22 -
UhFinéves);

obec je v blizkosti velkych mést (krajskych), ze kterych jezdi lidé zpravidla za
praci do blizkého velkého mésta;

ZS je v nové postavené moderni budové, kde se hodné& pozornosti vénuje
dostatecné kapacité parkovisté, ale Casto se zapomind na pési nebo cyklistické
propojent;

nova skolni budova €asto byvd mimo centrum obce, za silnici, a je Spatné
dostupnd nebo se vyuzivd stard, kapacitné nevyhovujici budova, stavénd pro
ndsobné mensi pocet Zdkdy, rizné dostavovand, v nékolika objektech, Casto
nenavazujici na hlavni oblast bydleni;

velké dopravni zatizeni lokality (obyvatelé dojizdéji za praci);

pfiméstské spoje navazuji na blizkd velkd mésta i dalsi autobusové/viakové
spoje do okoli.

Typ 3: ,klasické velké sidlisté”

ZS je na velkém sidlisti velkych (krajskych) mést, ve vzddlengjsim centru/na
okraji;
ZS je v budové z druhé poloviny 20. stol.;
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e sidlisté netvorfi moderni novostavby, ale jsou to klasickd socialistickd sidlisté
(typu Jizni mésto v Praze), kde jsou velké nevyuzité plochy zelené nebo
neudrZovand verejnd prostranstvi, odpuzujici podchody, casto délnické
ubytovny;

e v sidlisti nejsou parkovaci zény, ale Casto extrémni obsazenost parkovacich mist;

e MHD je v blizkosti skoly, ale jen autobus.

Typ 4: ,,velkoméstska”
e ZSje v irsim centru velkého mésta (krajského) ve starsi zdstavbé;
e 7S je ve starsi, historické budové, pamdtkové chrdnénd lokalita;
e v misté jsou parkovaci zény, ale nedostatek jiného parkovdni;
e dobrd dostupnost MHD v blizkosti skoly — vice typl najednou (metro, tramvaj,
autobus, trolejbus apod.).

Typ 5:,,v centru”

e ZSjev centru velkého mésta (krajského);

o Z§ je ve starsi, historické budové, pamdtkové chrdnénd lokalita;oproti
predchozimu typu je komplikovanéjsi dostupnost autem — slozité parkovdni'i
vlastni dostupnost v rannich i odpolednich $pickdch, coz Casto sniZuje pocet
déti dovdzenych autem;

e MHD je v blizkosti skoly, v podstaté vSechny druhy, které mésto nabizi;

Typ 6 “stfednéméstska”
o Z§ je ve stiedné velkém mésté (ne v krajském, v rozmezi 15 000-60 000 obyvatel);
e ZSje v zrekonstruované budové, pfi rekonstrukci prob&hly Gpravy z hlediska
bezpecného dopravovdni do skoly (nové prechody, retardéry, aj.) nebo byla
doplnéna infrastruktura (napf. stojany na kola apod.);
e MHD je v dosahu, ale mize byt i jen jedna autobusovd linka.

Typ 7: ,,maloméstska”
e 7S na malém mésté (do 15 000 obyvatel);
e 7S je na dobfe dostupném mist&, ne pfili§ v centru;
e obec je bez MHD, ale je dostupnd verejnd doprava z okolnich mensich obci;
e kolem skoly byvd dostatek volného prostoru.

Typ 8: ,,specidlni”
e ZSje urdena pro Zdky se specidlnimi potfebami (nékdy se poji i s omezenou
mobilitou), které se promitaji do zplsobu dopravovdni;
e jsou zvySené ndroky na jinou nez verejnou dopravu primo ke skole;
e Zdci dojizdéji z vétsi vzddlenosti, Casto je vétsi podil déti dovdzenych autem
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