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1.0

2.0

2.1

Uvob
Tento materiadl vznikl na Zadost pani Jarmily Johnové z obéanského sdruZeni
Prazské matky v ramci projektu BEZPECNA CESTA DO SKOLY.

Projekt Bezpecna cesta do Skoly vznikl v Rakousku a jeho cilem je odstranit
konfliktni mista na pozemnich komunikacich vyskytujici se pFi cestach zakl do
Skol.

Tato studie se zaméfuje na konfliktni lokality v okoli zékladnich $kol v ulici
Vachkova a Pratelstvi v Uhfinévsi, které oznaéili sami zaci.

Studie je rozdélena na textovou a vykresovou ¢ast. V ramci textu je uveden
prehled konfliktnich lokalit s doporu¢enim moznych Uprav. Ve vykresové &asti jsou
pak v jednoduchych schématech naznacena konkrétni fedeni nejkriti¢téjSich mist.

VYSLEDKY MAPOVAN{

V ramci mapovani byli osloveni Zaci zakladni skoly, ktefi oznadili ndsledujici
konfliktni body. Mapa konfliktnich bodd je uvedena v pfiloze na planu 1.

ZS Vachkova

1. ulice Pratelstvi - Fidic¢i nerespektuji svételné fizeny pfechod. Jizda na Cervenou.
2. ulice PFatelstvi — prechod od skolni druziny - fidi¢i nerespektuji chodce, Spatna
viditelnost, kterou omezuje rozvodna skfin PRE a.s.

3. ulice Pratelstvi — pozadavek na SSZ prechodu.

4. ulice Pratelstvi - prechod od skolni jidelny. Dlouhy pfechod, pozadavek na SSZ,
Spatna viditelnost.

5. Staré nameésti — neprehledna kfizovatka

6. Chybi prechod pro chodce. |

7. Vétve okolnich stromd omezuji rozhledové pole.

ZS nédmésti Brat¥i Jandusi

1. Zelezniéni prejezd ~ komplikované a nebezpeéné prechéazeni.

2. Svételné fizeny prechod pred Skolou - Fidi¢i nerespektuji signalizaci. Navrh na
pritomnost Méstské policie i v odpolednich hodinach.

3. Staré namesti - neprehledna kfizovatka, komplikované prechazeni.

4. Ulice V kutatech — uzka ulice, chybi chodnik, vysoka rychlost.

5. Ulice PFatelstvi Nové namésti - prechod od skolni jidelny. Dlouhy pfechod,
pozadavek na SSZ, Spatna viditelnost

6. Autobusova zastévka u Skolky. Spatny rozhled, parkujici vozidla, nepfehledné
misto.

7. Ulice Pratelstvi — nepfehledna krizovatka.

8. Neprehledna kfizovatka, chybi chodnik.

9. Ulice Préatelstvi - fidic¢i nerespektuji SSZ pfechod.
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2.2

2.3

3.0

3.1

3.2

Z oznacenych mist vyplyva, Ze vétdina konfliktl se odehrdva piedeviim ve vztahu
k ulici Pratelstvi, ktera je hlavni dopravni tepnou prochazejici napfi¢ UhFinévsi.

Hiavnim problémem se pak jevi zejména Spatna viditelnosta rozhledové pomeéry,
nerespektovani svételné signalizace a vysoké rychlosti projizdejicich vozidel.

OBECNE PODMINKY

V ramci feseni Gkolu bylo v ndvaznosti na mapovani mezi zaky provedena
prohlidka jednotlivych lokalit, schlizka se zastupci vefejné spravy a vedeni
zékladni 8koly. Nasledné& byl proveden dopravni prlizkum rychlosti vozidel na ulici
Pratelstvi.

Vétsina dopravnich problémi je kumulovéna do okoli ulice Pratelstvi. Po této ulici
probiha trasa silnice I. tfidy & 2 a primérné denni zatiZeni dle vysledku
celostatniho s&itani dopravy provad&ného Reditelstvim silnic a dalnic v roce 2005
zde presahuje 20000 vozidel za den. Tento pocet potvrzuji i informace od Ustavu
dopravniho inzenyrstvi viz. intenzity v tabulce 1.

USEK | tam [24h] | zpét [24h]
10031 - 10 076 10 270 12 103
10 031 -10 077 10 673 9 895
Tabulka 1
10 076 PRATELSTVI -~ BECOVSKA,
10 031 PRATELSTVI - K DALNICI
10 077 PRATELSTVI - V KUTATECH
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BECOVSKA

3.3  V ramci Ukolu byla provedena i analyza dopravni nehodovosti na Gizemi obce.
Pfehled byl proveden za rok 2005 a z analyzy vyplyva, Ze v roce 2005 doslo ve

sledovanych Usecich:

22 373 vozidel / 24 hodin

20 568 vozidel / 24 hodin

USEK Pocet DN Zranéni SZ/TZ/LZ
10031 -10076 16 0/0/3
10031 -10077 8 0/0/2
Tabulka 2
10 076 PRATELSTVI - BECOVSKA,
10 031 PRATELSTVI - K DALNICI
10 077 PRATELSTVI - V KUTATECH
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BECOVSKA 16 DN/2005 - 3 lehce zraneni

5 DN/2005 - 3 lehce zraneni
8 DN/2005 - 2 lehce zraneni

Soucasné byla sledovana i kiizovatka Pratelstvi/ K dalnici. Zde v roce 2005 doslo
celkem k 5ti dopravnim nehodém pti kterych byly 3 osoby zranény lehce.

V.

Bylo dal zjisténo, Ze mezi hlavni pFiséiny patFiIo:‘

i) nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem,

i) nedani pfednosti v jizdé pfi odboovani vlevo,

i) nespravny zpusob jizdy - nespravné otaceni nebo couvani,
iv) fidi¢ se piné nevénoval fizeni vozidla.

Z hlediska chodct dodlo na ulici PFatelstvi k jedné dopravni nehodé&, kdy byly
porazen chodec na prechodu. Nasledkem pak bylo lehké zranéni.

Poet dopravnich nehod, s ohledem na dopravni intenzitu, neni vysoky. Dllezité je
vSak zjisténi, Ze k dopravnim nehodédm zde dochazi a ackoliv jejich nasledky
nejsou dramatické, tak existuje rediné riziko vzniku nehody zavaznéjsi. Zejména
se jedna o chodce, kde doslo k jedné doprani nehodé pfi niz byl chodec zachycen
na prechodu.

Ve svétle analyzy dopravni nehodovosti se stiznosti Zakl v fadé pfipadl jevi jako
opodstatnéné. Zejména co se tyce stiznosti na omezeny rozhled. Soubor
navrzenych opatfeni vychazi jednak ze subjektivnich zavad uvadénych zaky, tak
v sobé zohlednuje skute¢né zavady zjisténé pti prohlidce lokality, diskusi se
zéstupci mistni samospravy a vysledk( analyzy dopravni nehodovosti.
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4.0

DOPORUCENI A NAVRHY UPRAV

Ze zmifiovanych zdvad byly vytvofeny okruhy dileZitosti. V rémci nédvrh{ tprav se
jednalo o 3 skupiny:

zavazna konfliktni mista
konfliktni mista se stfednim rizikem
nizké riziko konfliktu '

ZAVAZNA KONFLIKTNI MISTA

PROSTOR PRED ZAKLADNI SKOLOU BRATRI JANDUSU

4.1

4,2

4.3

4.4

Ulice Pratelstvi se v tomto misté vini. Ulice je lemovana chodniky, které na strané
zékladni Skoly jsou navic doplnény zabradlim. StiZznosti zak( se soustredily
zejména na nerespektovani svételného signalizaéniho zafizeni na prechodu

v tésne blizkosti Skoly.

Pri prohlidce bylo zjiSténo, Ze vozidla v naprosté vétdiné SSZ respektuji.
Problematickym je vSak pojizdéni oranZové ve fazi zelené - dervena. V této
situaci fada Fidi¢d pojizdi i zlomek vtefiny po nasko&eni &ervené. Soutasné néktefi
zaci maji tendenci prechézet jiZ v situaci, kdy na semaforu nesviti zelend pro
vozidla (tj. pfi oranzové pro vozidla).

Je mozné, ze vetsi respektovani SSZ z obou stran (Fidiéi i chodci) by ptispélo
sledovani ze strany méstské policie - zejména v odpolednich hodinéch.

Vedle tohoto oznaCovaného problému vsak byla zminéna i obava, zda zabradli
v-misté shromazdovaciho prostoru pied ZS je dostate€nou bariérou v situaci, kdy
by napt. neovladatelné vozidlo na chodnik najelo.
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4.5 Uvedeny prostor je mistem, kde Zaci kazdé rano ¢ekaiji pfed otevienim gkoly a
poéty 2akl jsou zde relativné vysoké — desitky. V ptipadé, Ze by vozidlo skute&né
na chodnik najelo, tak zabradli dostate¢nou ochranu neskyta. Z tohoto divodu Ize
doporudit umisténi bariéry z Cityblokl na alespof na kritickém Useku, tak jak je
naznaceno v na planu 2.

4.6  Uvedené opatreni riziko konfliktu snizi. Lze Fici, Ze toto opatfeni je adekvatni. PFi
objektivnim hodnoceni zadvad na komunikacich v UhFinévsi je tento problém
patrné nejzavaznéjsi.

4.7 V této lokalité Ize jeSté uvést jedno dopinéni a to se tykd omezeného rozhledu pfi
vyjezdu ze Skolniho dvora - na proté&jsi stranu komunikace doplnit zrcadlo pro
zlepseni rozhledu.
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4.8

4.9

4.10

Stiznosti jsou zde zejména na nerespektovani semaforu a vysoké rychlosti.
Vozidla se pohybuji v rychlostech okolo 40km/h, nebot intenzity dopravniho
proudu vyssi rychlost nedovoluji. Negativné plsobi na pfechazejici zejména
vysoka intenzita. Nerespektovani SSZ |ze sledovat zejména v pojizdéni nastupuijici
Cervené, kdy vozidla kromé pojizdéni oranZové v nékterych ptipadech pojizdi i
cervenou.

Z hlediska rychlosti se vy&si rychlosti objevuji jen ojedinéle a spiSe Ize sledovat
prudsi zrychleni pfi reakci na semafor a to bud’ pFi pfechodu fazi zelend - &ervend
a nebo naopak pfi rozjizdéni. V téchto chvilich jiz éasto Zaci vbihaji na pfechod
smérem k zastdvkam a muZe dojit ke kolizim. Pfechod je kvalitn& oznagen svislym
i vodorovnym dopravnim znaceni se zvyraznénim symboll déti na vozovce.

Doporuceni se tykd doplnéni pFi€nych pruhi pfed pfijezdem k ptechodu majicich
vyznam opticko-akustickych brzd. V prfiloze na planu 3 je uvedeno schéma
s umisténim. Soucasné pak doporucujeme dohled Méstské policie.

ULICE PRATELSTVI - PROSTOR NOVEHO NAMEST{

4.11

4.12

Hiavni zavady jsou spatfovany ve velmi dlouhém pfechodu mezi zastédvkami a
omezeném rozhledu zejména na strané od radnice, kde je zastavka plynule
prechazi do odstavného pruhu.

V pripadé, Ze v odstavném pruhu je odstaveno vozidlo, tak na pfechézejiciho
chodce neni vidét. Pfi navrhu Uprav bylo vychdzeno z pfipravované rekonstrukce
nameésti, kde se v jeho jiZni ¢asti pfipravuje nova zastavba s komunikac¢nim
napojenim, které pres Zelezni¢ni pfejezd bude zalsténo do ulice Franti¢ka Divige.
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4.13

4.14

V prilozeném vykresu - plan 4 - je navrzeno Feseni, které do stfedu komunikace

umistuje zeleny pas, ktery jednak vytvofi pfirozenou zménu na pfimém tahu ulice
Pratelstvi a tim pFinuti ridice k reakci a souc¢asné zkrati délku pfechodu.

V souvislosti s pfipravovanou rekonstrukci ndmésti je mozné délici pas rozsifit a
vytvotit v ném levy odbo€ovaci pruh, ktery zde musi pfi tvorbé& nové kfizovatky
tak jako tak vzniknout.

Do doby nez bude rekonstrukce provedena Ize doporudit alespor umisténi
dopravniho znaceni: zékaz stani B29. Pfipadné odstavny pruh zrusit tplné.
Navrzené reSeni by vyrazné zklidnilo provoz na hlavni tfidé, kde by timto vznikla
urcita Sikana a déleny tj. bezpecnéjsi prechod zaroven.

KONFLIKTNI MiSTA SE STREDNIM RIZIKEM

PRATELSTVI - PRECHOD NA VJEZDU DO UHRINEVSI OD PRAHY

4,15

Jedna se o nefizeny prechod pro chodce, ktery se nachazi pfi vjezdu do Uhfinévsi
od Prahy. Pfechod je kvalitné oznacen vodorovnym i svislym dopravnim znacéenim.
Nachazi se ¢astecné za smérovym obloukem a jeho viditelnost je ¢aste¢né
omezena pies zelefl podél komunikace. Zaci zakladni koly tudy prochazi pfi cesté
do a z skolni druziny.

10
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4.16

4,17

Hlavni stiznosti se zde tykaji zejména vyssich rychlosti. PFi prohlidce vyplynulo, Ze
intenzita dopravniho proudu zde dovoli pfechazeni pouze v pfipadé, Ze vozidla
zastavi. V obdobi dopravni 8picky se prakticky nevyskytuji mezery pro bezpe&né
ptechazeni. '

Doporuceni se tyka, podobné jako v pFipadé prechodu u Skoly Vachkova, umisténi
opticko-akustickych brzd a to zejména ve sméru od Prahy, které by fidi¢e na
prechod pro chodce vyrazné upozornily.

ALTERNATIVNI SIRKOVE USPORADANI ULICE PRATELSTVI

4.18

4,19

4.20

4,21

I pfestoZe neni mozné pocet vozidel na ulici Piatelstvi jednoduchym zplsobem
snizit, tak je redlné ovlivnit rychlost dopravniho proudu, kterd se mimo obdobi
$picky - dopoledne a veler - zvySuje.

Na plédnu 5 je naznadena Uprava spocivajici v ztiZzeni $ifky jizdnich pruhd na 3.25m
a mezi umisténi podélného oblého retardéru z dlazby mezi protismérné jizdni
pruhy. Toto FeSeni |ze realizovat bez rozsifeni komunikace, nebot jiZ nyni je volna
§irka mezi fyzickymi obrubami 8m.

Volna Sitka cca 8m svadi fidice k vyssi rychlosti. Naopak uzsi profil k nizsi a
pritom kapacitu komunikace neomezuje. Nejvyssich kapacit se obecné dosahuje
rychlosti v rozmezi 30-40km/h a pti této rychlosti jiz Sifka jizdniho pruhu na
kapacitu komunikace nema vliv. Stredni délici prvek je navrzen jako pojizdény a
tim je zaruéeno, Ze v pfipadé, Ze dojde k odstaveni vozidla v jizdnim pruhu (pfi
nehodé &i zdvadé apod.) tak se provoz nezastavi, nebot vozidla mohou odstavené
vozidlo objizdét.

Mezi Gpravy na ulici Pratelstvi Ize fadit i mozné varianty modifikace kfizovatky
Pratelstvi / K dalnici. Tato kfizovatka vSak mnoho moZnosti k rekontrukci
nenabizi. Umisténi SSz by vedlo k tvorbé vyraznych kongescich na ulici Pratelstvi
s dosahem az k Novému namesti. Lze oCekavat, ze s rekonstrukci a dostavbou
Nového nameésti dojde (spolu s propojkou na ulici Frantiska Divide) dojde ke
zméné& smérovani dopravy i v této kfizovatce. Mozné (pravy lze spatfovat
zejména v disledném vodorovném dopravnim znanéeni a lep&im pFisvélteni
kfizovatky. Doporucujeme provést zhodnoceni dopravni situace po tpravé Nového
namésti a poté navrhnout feseni kfizovatky.

11
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KONFLIKTNI MISTA S NIzZKYM RIZIKEM VZNIKU KONFLIKTNI SITUACE

4.22

4.23

Ostatni lokality nepatfi mezi dlouhodobé konfliktni. Nékteré lokality se pfipravuji
k rekonstrukci (podjezd pod trati) a v jinych pfipadech vznikaji alternativni trasy
ul. V kutatech).

Presto je vhodné uvést nékterd drobna opatfeni, ktera vedou ke zlepseni napF.
,alespof* rozhledovych pomérd.

i) doplnit osvétleni pfechodu pod Zeleznici (ul. Vodicka),

i) vyklugit vétve jehliénand v kfiZovatce Prokopa Divide x BystFi¢nd,

iii) zastavka u Skolky - zamezit parkovani vozidel v kfiZovatce (ul. U starého
mlyna).

12



Zaveér

5.0.1 V rémci Ukolu byly zhodnoceny ptipominky a stiZnosti 24k zakladnich kol
v Uhfinévsi na dopravni situaci v méstské ¢asti. Jmenované stiznosti byly
konfrontovany s poctem dopravnich nehod, métenou intenzitou dopravniho

| proudu a prohlidkou celé oblasti zpracovatelem. Soucasné probéhla v ramci

zpracovani tkolu schlizka se zastupci méstské &asti, kde byly pripominky

. podrobnéji diskutovany.

- 5.0.2 Vysledkem studie je doporuéeni k Upravam, které se jevi jako nejdilezit&jsi a

l;\ soucasné jsou i relativné snadno technicky dostupné.

: 5.0.3 Jedna se zejména o Upravy v bezprostfedni blizkosti kol (bariéry,

. optickoakustické brzdy). Dale jsou navrzena alternativni feseni, ktera jsou mozna
. pti rekonstrukcich obdobnych komunikacich jako je ulice PFatelstvi — napt. se

l' jedna o zGzeni &iFky jizdnich pruhd, dopinéni délicich ostrivkd apod.

- 5.0.4 Prehled doporucenych opatfeni by vsak nemél zastinit skuteénost, ze stav
l* komunikaci v katastru Uhfinévsi, ve srovnani s obdobnymi lokalitami v okoli
Prahy, rozhodné neni Spatny. Bylo sice mozné, a bylo by to i vhodné, aby se pfi
; rekostrukci ulice PFatelstvi postupovalo zplsobem trochu jinym, aviak i sou¢asny
., stav poskytuje chodctm relativné vysoky pocit bezpeéi - pokud respektuji
) ) pravidla silni¢niho provozu.

S

e

5.0.5 Jako hlavni doporuéeni vyplyvajici z této studie jsou zejména opatreni pFed
zakladnimi skolami:

o —

i) zvySeni ochrany déti pfi ¢ekani pred Skolou spolu s doplnénim hlidek na
‘, prechodu i v odpolednich hodinédch - $kola brat¥i Jandusi,
lj‘ i) instalace optickoakustickych brzd na ulici Pfatelstvi a pfipadné i hlidek
= méstské policie v odpolednich hodinach na pfechod u $koly ve Vachkové
ulici.

o

—
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