Technická  správa  komunikací  hlavního města Prahy    
Úsek dopravního inženýrství    
Řásnovka 770/8, 110 15  Praha 1
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	Váš dopis 
	Naše č.j.
	Vyřizuje/ telefon
	V Praze dne 

	Obj. č. 10 / 2008                                             
	11 / 7300 / 2009
	 Ing. Medek /257015173        
	 22.1. 2009


	Věc:
	Návrhy na zvýšení bezpečnosti v okolí ZŠ Korunovační 
- objednávka prací č. 10 / 2008, část 1 - „koncept řešení“ 


     Specifikace zadání objednávky prací požaduje na základě výsledků „mapování“ na ZŠ Korunovační, Praha 7, vypracování studie úprav pro zvýšení bezpečnosti v okolí této základní školy. Na základě jednání pracovní skupiny pro bezpečné cesty do škol se požaduje zpracování bodů 3, 4, 5, 6, 10, 11, 15 a 16 uvedených v této příloze. 
     Plnění objednávky se požaduje ve 2 částech, a to nejprve v prvé části „koncept řešení“ do 30.1. 2009 a poté dopracování do 2 měsíců  od projednání v pracovní skupině při ZŠ Kořenského.
     Ve smyslu přílohy objednávky prací jde o návrh řešení těchto lokalit :

  3)  Přechod přes ulici Čechova v blízkosti křižovatky s ulicí Keramická

  4)  Přechod přes Korunovační ulici na křižovatce s ulicí Sládkova 

  5)  Přechod ve Sládkově ulici do ulice Havanská

  6)  Přechod přes ulici Jana Zajíce na křižovatce s ulicí Havanská

10)  Přechod přes ulici Šmeralova u křižovatky s ulicí Veletržní

11)  Přechod přes ulici Nad Královskou oborou u křižovatky s ulicí Čechova

15)  Křižovatka Šmeralova - Keramická

16)  Přechod přes ulici Čechova u křižovatky s ulicí Nad Královskou oborou
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Zadání dopravní studie úprav v okolí ZŠ Korunovační
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Přehledná situace lokalit

Inženýrská studie:

Zajistí Mgr. Mach

Body č: 3, 4, 5, 6, 10, 11, 15 a 16, 

     Dohodnuto při předání  školní mapy zástupcům MHMP a ÚMČ na setkání pracovní skupiny (ve složení ředitel ZŠ Mgr. Komrska, konzultantka M. Janišová,  MHMP J. Mach, OD ÚMČ M. Vitásková, dopravní inspektor p. Rovenský, SSÚ MHMP A. Krejča, učitel – koordinátor projektu L. Lis, Jarmila Johnová o.s. Pražské matky)
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     V daných lokalitách jsme provedli místní šetření se zaměřením na konkrétní nedostatky uvedené v „mapování“ žáků ZŠ Korunovační. Na základě tohoto šetření nebyly shledány žádné podstatné nedostatky z hlediska organizace dopravy, vyznačení dopravních situací a osazení dopravních zařízení. Z pohledu dopravního značení lze konstatovat, že v některých případech se vyskytuje nadbytek dopravního značení.      

     Problémy uváděné v „mapování“ plynou ve velké většině z hrubé nekázně řidičů, zejména při parkování. Dalším, poměrně častým „nešvarem“ je umísťování kontejnerů na tříděný odpad ve vozovce, zpravidla navíc v těsné blízkosti před křižovatkou.
     V nepříliš dobrém stavu jsou zde i krátké montované příčné prahy a montované dělící ostrůvky v křižovatkách.          

     K řešením vedoucím ke zvýšení bezpečnosti chodců, zejména pak dětí, v těchto konkrétních případech nevede cesta zaplňování uličního prostoru dalším svislým a vodorovným dopravním značením, ale pouze plnohodnotné stavební úpravy vedoucí ke vzájemné rovnováze mezi všemi účastníky silničního provozu.

3) Přechod přes ulici Čechova v blízkosti křižovatky s ulicí Keramická 
[image: image2.png]



- 4 -
Mapování : děti nevidí přes auta parkující na přechodu (*)
Návrh : 

(pořadí variant dle navrhované preference)  
Varianta 1 :  Zvýšená plocha celé křižovatky.
Varianta 2 : Zřízení vysazených chodníkových ploch u přechodů jak v ulici Čechova, tak v ulici  Keramická, tím dojde i ke zvětšení poloměru nároží Čechova - Keramická.
     Stávající šířka ulice Keramická (7,0 m) nevyhovuje ve smyslu ČSN 73 6110 „Projektování místních komunikací“ z hlediska šířkových poměrů pro obousměrný provoz a oboustranné podélné stání. V souvislosti s navrhovanými stavebními úpravami se proto navrhuje úprava  dopravního režimu v ulici Keramická, a to zjednosměrnění od ulice Čechova k ulici Šmeralova.    

     Takto provedená úprava je vhodná z toho důvodu, aby vozidla zajíždějící do ulice Šmeralova z ulice Čechova nebyla nucena objíždět další blok domů až k ulici Nad Královskou oborou. 
-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
(*)  Výsledky mapování jsou uvedeny v doslovné podobě podle přílohy zadání a není žádným způsobem upravováno jejich znění.  
4 ) Přechod přes ulici Korunovační na křižovatce s ulicí Sládkova 
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Mapování : auta stojí často na přechodu (*)
                   auta najíždějí ze Sládkovy ulice, když mají chodci zelenou 
                   auta nerespektují červenou 
Návrh :  
     Popisované výsledky mapování neprokazují žádné nedostatky v organizaci dopravy a jednoznačně vypovídají, že v tomto případě jde o nekázeň řidičů. Doporučuje se pravidelný dohled strážníků Městské policie.   
5)  Přechod v ulici Sládkova do ulice Havanská 
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Mapování : velmi nepřehledný přechod, děti nevidí přes auta parkující až u přechodu (*)
                   děti nevidí přes kontejnery pro tříděný odpad 

                   v ulici Havanská chybí značka „Děti“
Návrh : 
(pořadí variant dle navrhované preference)  
Varianta 1 :  Zvýšená plocha křižovatky + přisvětlení v místě přechodu.
Varianta 2 : Dlouhý příčný zpomalovací práh integrovaný s přechodem pro chodce + přisvětlení přechodu.
Varianta 3 :  Vysazené chodníkové plochy v ulici Sládkova + přisvětlení přechodu.
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6)  Přechod přes ulici Jana Zajíce na křižovatce s ulicí Havanská 
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Mapování : auta parkují příliš blízko přechodu - musí se vstoupit do vozovky, aby bylo vidět (*)
                   ve výhledu často brání kontejnery
Návrh : 
     Zřízení zvýšené plochy křižovatky, osazení antiparkovacích sloupků tak, aby opticky vytvořily „vysazené chodníkové plochy“ k zabránění stání vozidel na nárožích křižovatky.
10)  Přechod přes ulici Šmeralova u křižovatky s ulicí Veletržní
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Mapování : děti nevidí přes auta parkující u přechodu (*)
                   přechod je špatně osvětlený 

                   najíždění aut na přechod
Návrh : 

     Zřízení vysazených chodníkových ploch u přechodu pro chodce situačně tak, aby vozidla při výjezdu z ulice Šmeralova byla nucena dodržovat úpravu dopravního režimu přikazující jízdu vpravo. 
     Vyznačení dopravní značky č. v 12b „Žluté zkřížené čáry“ v pravém a prostředním jízdním pruhu ulice Veletržní pro možnost zařazení se vozidel odbočujících z ulice Šmeralova vpravo do ulice Veletržní. 
11)  Přechod přes ulici Nad Královskou oborou u křižovatky s ulicí Čechova
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Mapování : špatně přehledný přechod (*)
                   auta zaparkovaná ve výhledu
Návrh : 
     Zřízení zvýšené plochy křižovatky, osazení antiparkovacích sloupků tak, aby opticky vytvořily „vysazené chodníkové plochy“ k zabránění stání vozidel na nárožích křižovatky.
- 8 -
15)  Křižovatka Šmeralova - Keramická
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Mapování : chybí přechod (*)

Návrh : 
     Prosté vyznačení přechodu pro chodce nevyřeší bezpečnost při přecházení přes komunikaci (stání vozidel před přechodem, rozhledové poměry). Navrhuje se proto stavebně upravené místo pro přecházení s vysazenými  chodníkovými plochami.
16)  Přechod přes ulici Čechova u křižovatky s ulicí Nad Královskou oborou
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Mapování : děti nevidí přes auta parkující těsně u přechodu (*)

Návrh : 
     Řešení daného problému je totožné s návrhem pro lokalitu ad 11). 
Závěr :

     Spolu s navrhovanými stavebními úpravami se obecně doporučují i opatření organizačního charakteru vedoucí ke zklidnění dopravy a spočívající ve snížení nejvyšší dovolené rychlosti. Základním prvkem plošného zklidnění  je v tomto případě návrh zóny s omezenou rychlostí („Zóna 30“).
     V případě oblasti posuzovaných lokalit se nabízí vytvoření „Zóny 30“ vymezené ulicemi Korunovační - Letenské nám. - Veletržní - U studánky - Umělecká - Gerstnerova - Kamenická - U akademie - Ovenecká - Nad Královskou oborou, s vjezdy do zóny v křižovatkách Jana Zajíce x Korunovační, Čechova x Milady Horákové (Letenské náměstí), Malířská x Veletržní, Kamenická x Veletržní a Umělecká x Strojnická.

     Jedním z hlavních argumentů zavádění „Zóny 30“ je bezpečnost, protože význam nízké rychlosti z hlediska možnosti odvrácení kolizní situace, zejména s chodcem, je nesmírný. Pokud před vozidlo jedoucí rychlostí 30 kmh-1 vstoupí chodec, je nutná délka pro zastavení   cca 20 m. Je-li ve stejné situaci rychlost vozidla 50 kmh-1  je  potřebná délka  k zastavení již cca 35 metrů.  

     Nižší rychlost v případě „zón 30“ znamená i plynulejší jízdu s menším kolísáním rychlosti vzhledem k tomu, že jízda po obslužných komunikacích (parkující vozidla, pohybující se děti, křižovatky s předností zprava, apod.) nutí řidiče beztak k častému snižování rychlosti. Nižší nejvyšší dovolená rychlost se nijak zásadně nepromítá i do doby jízdy. Pro jednotlivé vozidlo se uplatní jen na malém podílu cesty, kdy vliv na cestovní rychlost je sotva postřehnutelný (několik vteřin). 
     Zavedení „zón 30“ vede dle zkušeností i ke snižování dopravního hluku. Pokles hladiny hluku o 3 až 5 dB(A) znamená pokles na polovinu ( dvě auta jedoucí rychlostí 30 kmh-1 jsou stejně hlučná jako jedno auto jedoucí 50 kmh-1). 

     Nezanedbatelnou výhodou je i fyzické ušetření stávajících dopravních značek omezujících lokálně rychlost na nebezpečných místech, nebo v místech umělých nerovností na vozovce (zpomalovací prahy, zvýšené křižovatkové plochy). Redukce dopravního značení pak následně vede ke zpřehlednění dopravních situací. 

                                                                                                    Ing. Marek  K a r b a n
                                                                                                         vedoucí oddělení 
                                                                                               projektování organizace dopravy






























Technická správa komunikací hl.m.Prahy byla zřízena dne 29.6.1989 usnesením plenárního zasedání NVP  č.13/15/P ke dni 1.7.1989.
IČ: 63834197
DIČ: CZ63834197 


