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BEZPEGNA CESTA DO SKOLY - 78 BELGICKA

uvop

Tento materidl byl vypracovan na Zadost Venduly Marakove z ob&anského zdruzeni Zeleny kruh
v ramci programu Bezpecna cesta do Skoly.

Program Bezpecna cesta do $koly vznikl v Rakousku a jeho cilem je upozornit zodpov&dné Einitele na
dopravni problémy tykajici se bezpetnosti silniéniho provozu se kterymi se Zaci 8kol setkavaji pfi
svych cestach do &kol a iniciovat fedeni t&chto problémd. V prazskych podminkach je pfiklad ZS
Belgicka prvnim a predstavuje pilotni projekt, ktery vychazi z rakouskych zkugenosti. Zaci zakladni
Skoly v Belgické ulici byli v ¢ervnu tohoto roku osloveni, aby oznadili dopravni problémy se kterymi se
pii cesté do skoly setkavaji. Pfedlozeny material je syntézou piipominek Zzaki k dopravni situaci na
Praze 2 a nabizi vrlznych Grovnich jejich feSeni, kterd je tfeba v daldich stupnich zpracovat
v pfislusné podrobnosti.

Jist& se ve sledované oblasti najdou dal$i mista, ktera by stala za pozornost, nicméné je tfeba
zdUraznit, ze Zaci zakladni $koly vzhledem ke svému véku a zkusenostem oznagdili mnoha mista, ktera

vytvarf vazné dopravni problémy vzhledem k bezpeénosti silniéniho provozu.

Struktura predloZzeného dokumentu obsahuje nejprve popis kazdého mista, definici dopravniho

problému tak jak jej specifikovali Zaci (subjektivni zavady), definici dopravniho problému dle prohlidky

_mista a rozboru dopravni nehodovosti (objektivni zavady) a doporu¢eni Uprav resp. feSeni problému

(doporuceni). V zavéru je tabulka shrnujici komplexné v8echny lokality a plan s lokalizaci FeSenych

mist.
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Vysledky mapovani cest do Skoly — Z$ Belgicka

(zpracovano dle podle materidlu poskytnutého Vendulou Marakovou)

Nebezpec&na ¢&i problémova mista, jak je oznatili Zaci zakladni Skoly (pofadi nema vliv na zavaznost

lokality):

1. prechod pro chodce na Rumunské ulici (v blizkosti usti Americké ulice)

2. ptechody na ulicich Sokolska, Legerova/ Juc_;;olévské — namésti I.P.Pavlova
3. kfizovatka Londynska/ Jugoslavska

4, kfizovatka Bélehradska/ Jugoslavska

5. Belgicka ulice

6. kiizovatka Bélehradska/ Bruselska

7. namésti Miru

8. kfizovatka Americka/ Uruguayska

9. zastavka tramvaje Krymska ve sméru nam. Miru

10.+11. kfiZzovatka Rumunska/ Belgicka

12. kiizovatka Francouzska/ Budeéska

13. kiizovatka Korunni/ Blanicka
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1. Piechod na Rumunské ulici (v blizkosti tsti Americké)

Tento pfechod pro chodce se nachézi v jihovychodni &asti namésti Miru (viz. obr. 1) na Rumunské

ulici. Pfechod navazuje na oblibenou pési trasu smétujici z tramvajovych zastavek do ulice Americke,

Uruguayské a dale. Jedna se o nefizeny pfechod pfes 3 jizdni pruhy o celkové &ifce cca 11m.

Prechod je dostate¢né a spravné vyzn
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aden svislym dopr

avnim znacenim.

Nejbliz§i daldi pfechod pro chodce -

fizeny - se nachazi na kiiZovatce
Francouzska/ Rumunska — tento pfechod
je ovdem vyuZivan pfevazné pouze
chodci sméfujicimi do ulice Francouzske.
Na opagnou stranu se nejblizsi pfechod -
Fizeny- nachazi na kfiZzovatce Rumunska/
Belgicka. Prechod pres Rumunskou
v tomto misté ovéem neni piimy a chodci
musi nejprve piejit pfes Belgickou ulici a

teprve potom pfes Rumunskou.

obr. 1

Subjektivni zdvady: na prechodu chybi semafor, vétSina lidi od tramvaje miii prévé na tento

pfechod (auta Casto pousti chodce pouze v nékterych pruzich a chodce tak ohroZuji).

Objektivni zavady:

prechod je skutecné velmi oblibeny, nebot chodclim nabizi nejkrat§i moznou

trasu k Rumunské ulici od tramvajovych zastavek — vzhledem k nejbliz8im prechodim pro chodce na

kfizovatkach Rumunska/ Belgicka resp. Rumunska/ Francouzska. Nejlépe o zavaznosti dopravnich

problém0 vypovadaji statistiky dopravniho inspektoratu Policie ¢R z nichz vyplyva, ze v roce 2001 se

na sledovaném piechodu staly celkem tfi osobni dopravni nehody. Rozbor je uveden v tabuice 1.

Nedani pfednosti tachazeni po

. 17801 | 400 chodci na 1XLZ | gopry | SPTAVIE, R Znaéenér‘;
© | atvrtek ' vyznageném muz V| primetens | aod
pfechodu prechodu

Nedani prednosti tachazeni po

30.8.01 . chodci na 1xLZ . Spravne, P " 'P

2. " 17:00 . " dobry e, | vyznacenem
Ctvrtek vyznacenem dité pfiméiene tachod
pfechodu prechodu

Nedani pfednosti prechazeni po

3. 26.11 0 1 7:00 ChOde ! ng 1VX Lz dobry s:pravvvne,' vyznaceném
pondéli vyznateném zZena pfimérene tachod
pfechodu prechadu

tabulka 1.
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Prechod pies Rumunskou komplikuje pfedevsim skutegnost, Ze chodci musi pfechazet pres 3 jizdni
pruhy (v jednom sméru) a bézné se stava, Ze fidi¢ jedouci v pfilehiém jizdnim pruhu chodce pusti
nicméné fidiéi v dalich pruzich jiz nikoliv — s tim je spojené i prudké brzdéni fidich a zvySené riziko

moznosti dopravni nehody v dUsledku najeti vozide! zezadul!

Doporuéeni. Re$enim situace mohou byt v zésadé dvé moZnosti. Preferovanou moznosti je fizeni
piechodu svételnou signalizaci s moznosti liniové koordinace s prilehlymi svételné fizenymi
kiizovatkami. Druhou moznosti, zdtraziuji méné vhodnou, je prechod zrusit a s nim i chodnik vedouci
k pfechodu, pfechazeni zamezit zabradlim a smérovat chodce k pfechodu na kfizovatce predevsim
Rumunska/ Belgicka a zaroved zkvalitnit navazujici p&si trasy z nameésti Miru (coZ se ¢asteéné déje

v ramci probihajici rekonstrukce namésti Miru).

2. Piechody na ulicich Sokolska, Legeroval Jugolavska — namésti L.P.Pavlova

Tyto pfechody pro chodce se nachazi na velmi exponovaném misté, kde z hlediska vysokého
dopravniho vyznamu kiiZujicich se komunikaci Ize jen velmi téZzko prijmout opatfeni, ktera by situaci
mohla radikalng zlepsit. Na druhé stran& vysoké koncentrace chodcl v disledku blizkosti stanice
metra |.P. Pavlova a zarovef tramvajové zastavky situaci znaéné komplikuji. Dle zakd zakladni skoly
byly jako problémové oznaCeny pfechody pro chodce na Sokolskeé, Legerové a piechod pres

Jugoslavkou v prostoru tramvajové zastavky |.P.Paviova.

Subjektivni zdvady: kratké intervaly signélu volno pro chodce na pfechodech pro chodce pies
magistralu.

Objektivni zavady:  zméfeni doby signalu volno pro chodce na misté vyplyva, Ze je nastaven tak,
aby vzhledem ksignalnimu planu byl umoZnén bezkolizni pfechod chodcll, ale zéarovei aby
kfizovatkou projelo co moZna nejvice vozidel (denni zatéZ na Sokolské dosahuje cca 40 000 vozidel/
den a v Legerové az 47 000 vozidel/ den). Vzhledem ke kritickym mezitastim mezi vyklizujicimi a
najizdé&jicimi signalnimi skupinami je toto bezpecne zajisténo. Naopak zajimavy je pohled do statistik
dopravni nehodovosti za rok 2001. V tabulce 2 je uvedena jedina osobni nehoda, ktera se stala na
prechodu pfes Sokolskou ulici. V tabulce 3 pak osobni nehody, které se udaly na pfechodu pies
Legerovu a v tabulce 4 osobni nehody z prostoru zastavky |.P. Pavlova.

Tabulka 2 — na pfechodu pies Sokolskou doslo v roce 2001 k pouze 1 osobni dopravni nehodé a to
jesté v situaci, kdy chodec-zena byla pod vlivem alkoholu — z toho Ize usuzovat, Ze v tomto nﬁisté se
situace jako obvzlasté kriticka nejevi. '

Tabulka 3 — na ptechodu pies Legerovu doslo v roce 2001 ke 4 osobnim dopravnim, nehodam. Je
dilezité zdGraznit, ze fidi¢ byl vinikem dopravni nehody oznacen pouze v jednom pfipadé. Vyznamny
faktor zde sehrava nepozornost chodcl a jejich nedodrzovani dopravnich predpis.

Tabulka 4 — v blizkosti tramvajové zastavky |. P. Pavlova v rbce 2001 doslo k 6ti osobnim dopravnim
nehodam. Ackoliv ani v jednom z piipadl nebyl fidi¢ oznacen vinikem, tak nelze tvrdit, ze chodci jsou

jednoznaéné na ving dopravnich nehod. Ve zminéném prostoru — Jugoslavska ulice/ zast. 1. P.
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avlova chodci vyrazné pfevazuji nad automobily. Opticky se prostor jevi jako pesi zona a chodcl
‘ Pavl hodci vy & pfevazuji nad automobily. Optick tor jevi jako pési z¢ hodci
3 k tomu tak také &asto pfistupuji — velmi obvykly je pohyb mimo pfechody popf. nahle vstoupeni do

vozovky. Jist& by stalo za zvazeni upravit prostor ve smyslu vétsi preference pésich pfed automobily
1 (napF. zamezeni prijezdu Lublafiskou) a pfipadné zvaZit ziizeni omezené pesi zény.
@T
m) . pod ] .

1. 11L7'01 5:25 nezavinéna fidicem zena, vbe:z vlivem zmateqe, prechai\zenl
stfeda zranéni zbrklé mimo piechod

1) alkoh.

tabulka 2.
= —
E

1 . " . . L. vstup chodce

g 24.1.01 ) jizda na ,Cervené | muz, bez . spravne, I
1. sobota 13:55 svétio* zranéni dobry pfiméfrené nig:ggfl
= 17.3.01 1%xTZ Spatny vstup chodce
) 2. so.bc.)ta 5:45 nezavinéna fidicem muz dobry odhad na signal
vzdal. st
nahié vstup do
- 3. 206:;r§1 15:15 | nezavinéna fidiCem 1n?1(uLiZ dobry vstoupeni | vozov. v blizk.
do vozov. pfech.
G 5.12.01 1xLZ naraz do | vstup chodce
' 4, s.tfe'da 19:45 | nezavinéna fidicem sena dobry vozidla z na signal
L) boku LStdj”
tabulka 3.
=) nahlé o pa
% 1.3.01 . o uiriy 1xLZ . . pfechazeni
1. &tvrtek 12:03 | nezavinéna fidiem muz dobry vstoupeni mimo prechod
= do vozov.
nahlé e e
4.4.01 . e e wrix 1xLZ , . prechazeni
= 2 streda 14:36 | nezavinéna fidicem muz dobry (\j/gtovlj)p;ir\\/l- mimo prechod
o nahlé
< 3 2;;;"'5?(1 10:50 | nezavinéna fidicem 12)énl‘az dobry vstoupeni | jina situace

‘ do vozov.

L - —

g . oyt Prechod tésne
— 4. 14'5'91. 15:44 | nezavinéna fidicem 1uX L2 dobry zadna’z pied nebo za
o) pondéli Zena uvedenych stoj. vozidlem
) 5. 2{');1(;?(1 6:59 nezavinéna fidicem 1n31(uLZZ dobry U\f:c?g:yih jina situace

nahlé .
o) 22.11.01 ) e 1xLZ . . pfechazeni
6. tvrtek 17:10 | nezavinéna fidiCem dite dobry A(\j/stoupenl mimo prechod
2 0 VOZOV.
' Tabulka 4.
-3
2 Doporuéeni. V prostoru piechodu pres Sokolskou ulici a Legerovu nelze partné provést Zadné
‘ okamzité Upravy, které zlepsily situaci, nebot nikoliv fidigi, ale pfedevsim chodci svou neukaznénosti
- situaci komplikuji a omezeni automobilové dopravy v tomto prostoru zatim nepfichazi v Gvahu. V okoli
-
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zastavky I.P. Pavlova by stalo za zvazeni vice preferovat pési provoz pfed automobily a napiiklad

uzaviit Lublafiskou ulici ve sméru z Legerovy a tim zjednodusit pfestup z tramvaji do metra.

3. Kfizovatka Londynskal/ Jugoslavska

Jedna se o pfechod pro chodce v misté prlise¢né kiizovatky nachazejici se na vedlejsi ulici
(Londynska) viz. obr. 2. Londynska ulice je ve sméru od Rumunskeé jednosmérna na Jugoslavskou. Po
obou stranach Londynské jsou umistény parkovaci pruhy, které jsou velmi hojné vyuzivany. Pfechod
13m.

pro chodce se nachazi pii samotném Usti Londynské do Jugoslavske a jeho délka je cca

e o L R

it B

Subjektivni zdvady: Zaci ZS oznadily jako hlavni dvé zévady a to $patnou viditelnost chodct na

pfechodu a vozidla parkujici v bezprostfedni blizkosti pfechodu a omezujici tak rozhled/ viditelnost
chodca.

Objektivni zdvady:  stiznosti zakl Ize oznalit jako divodné, nebot vozidla skutecné parkuji
v t&sné blizkosti pfechodu a omezuji tak rozhled a zaroveri viditelnost chodcl. Navic (jak je zfejmé
z obrazku 2) néktera vozidla porusuji pravidla silniéniho provozu tim, ze parkuji jesté za pfechodem —
v kfizovatce. Zvlasté ve sméru k zastavce |. P. Pavlova to pro chodce znamena, ze musi piejit
bezmala polovinu celé délky pfechodu aniz by si mohli ovéfit, zda vozidlo z Londynské pfijizdi Ci
nikoliv. Z pohledu do statistik dopravniho inpektoratu Policie CR se nepodafilo zjistit, zda doslo
v minulém roce k osobni dopravni nehodé na tomto pfechodu, nicméné si Ize pfedstavit realnou
situaci, kdy chodec komunikaci pfechazi (a nema moznost si ovéfit, Ze vozidlo piijizdi) a zaroven se

po Londynskeé blizi vozidlo (jedouci nizkou rychlosti) a potom je jiZ pouze na rychlosti reakce chodce

&i fidite, zda dokaZe zabranit konfliktni situaci.

Doporuéeni. Nabizi se nékolik moZnosti, jak situaci fesit. Na tomto misté uvadim 3 mozné navrhy.
Prvni moznosti, piedstavujici nejmensi naklady je ponechat pfechod tak je dnes, ale zrusit jedno
parkovaci stani na kazdé strané Londynské. Na jejich misto umistit betonové bloky, které budou mit
funkci vysunuti nastupnich hran k prechodu, ¢imz se zkrati délka pfechodu a zlep$i celkovy rozhled.
Parkovani v kiizovatce se ale timto nezamezi — nicméne toto nema piimy vliv na bezpeénost chodcl,
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nebot  probihda az za  pfechodem (@ Londynska ulice je  jednosmérna).
Druhou moznosti je zkraceni délky pfechodu tak, Zze se fyzicky vysunou nastupni hrany chodnikll a
zméni/ zmensi se polomeéry fyzickych obrub chodnikll a opét se zrusi jedno stani pfed pfechodem pro
zlep$eni viditelnosti. Tim, ze dojde ke zméné poloméru fyzickych obrub, lze ofekavat, Ze dojde
k omezeni parkovanf v kfiZovatce, nebot vozidla by jinak musela parkovat na chodniku.

Treti moznosti je opét zrusit jedno parkovaci stani pfed pfechodem a zvySeni celého pfechodu do
urovné pfilehlych chodnikll — zfizeni zvySené plochy. Opatfeni by kromé zlep8eni viditelnosti/rozhledu
chodcli a zamezeni parkovani v kfiZzovatce pfineslo navic i efekt zpomaleni vozidel pfijizdé&jicich po

Londynskeé (pfechod by mél zarover funkci zpomalovaciho prahu).

4, Kiizovatka Bélehradska/ Jugoslavska

Dal&im mistem, ktera zaci zakladni skoly oznaéili jako potenciainé nebezpecné, je pfechod pro chodce
na kfizovatce ulic Bélehradska/ Jugoslavska na Tylové namésti. Zminény pfechod pro chodce se
nachazi na Bélehradské ulici ve sméru od Tylova namésti. Bélehradskd ulice je vtomto misté.
obousméma s tramvaji. Prisetna kfiZzovatka je nefizena, nebot intenzita dopravniho proudu zde
zatim fizeni svételnou signalizaci nevyZaduje. Usporadani kfizovatky komplikuje tramvajova trat, ktera

je vedena po v8ech ramenech kfiZovatky a vzajemné se kiizi.

Subjektivni zdvady: dle citace vyjadieni Zaki zde chybi svételna signalizace.

Objektivni zavady: pfechod pres kfiizovatku je skutecné delSi - cca 14m, nicméné vzhledem ke
kii2eni tramvajovych trati a dodrZzeni minimélnich polomért obloukl tramvajovych kolejf a rozméri
prijezdného profilu tramvaji nelze do pfechodu umistit dopravni/ ochranny ostrivek a prechod tak

zkratit. V minulém roce zde nebyla zaznamendéna Zadna osobni dopravni nehoda.

Doporuéeni. V tomio pfipadé si nedominam, Ze by se jednalo o zvlaste kritické misto. Je pravda, Ze
pfechod je del8i, nicméné intenzita dopravniho proudu zatim nevyZaduje umisténi svételneé
signalizace. Pokud by ovsem existoval eminentni zajem kiizovatku zlepsit, pak pro zvyseni

bezpetnosti chodcl by fizeni kfizovatky (cele) svételnou signalizaci bylo feSenim.

5. Belgicka ulice

Belgicka ulice vychazi z ulice Rumunské smérem od namésti Miru. Ulice je obousméma s
parkovacimi pruhy podél obou stran ulice. Stiznosti 2kl se vztahuji k mistu kfizeni s Uruguayskou

ulici a Belgickou vznika stykova kfizovatka viz. obr. 3.

Subjektivni zdvady: Spatny vyhled pfes zaparkovand vozidla, kterd parkuji na chodnicich a
problémem je také rychlost projiZzdéjicich vozidel.
Objektivni zavady: jedna se misto, kde skute¢né mohou vzniknout konflikini situace, nebot

kfizovatka se nachazi uvnitf zastavby a je na ni omezen rozhled v dlsledku toho, Ze vozidla skute¢né

7 Bezpecna cesta do Skoly
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gasto parkuji tzv. ,kde se d&". Jednosmémy provoz v Uruguayske (kromé nesporny vyhod) pfinas i
nevyhody a to v podobé skute¢né &asto zvySenych rychlosti vozidel. Pfesto patrné pravé z diivodu
omezeni zvySenych rychlosti projizd&jicich vozidel byly na vjezdech do kfizovatky instalovane
zpomalovaci prahy, které rychlost vozidel dokézi G€inné moderovat.

Iy

obr. 3

Doporuéeni. Ani tato lokalita nenf v situaci, kdy by vyZadovala okamZité reseni. Z&ci si sté2uji, Ze je
zde $patny rozhled a vozidla jezdi pfili§ rychle. V Belgické ulici vozidla ve sméru od Rumunske jezdi
skuteéné& rychleji nicméné pred pfechodem (na zpomalovacim prahu) rychlost v naprosté vétsing
piipadll snizi. Omezeny rozhled je zavaingjsi a jisté by stalo za Uvahu umistit do rohl kizovatky
sloupky, které by zabranily volnému parkovani vozidel a na jejich misto umistit napiiklad laviCky, ktere

by mohly okoli kfizovatky oZivit.

6. Krizovatka Bélehradska/ Bruselska

Jedna se o jednu z nejnepiehlednéjsich kfizovatek v méstské ¢asti Praha 2. Kfizovatka je nefizena 5ti
ramenna s hlavni ulici Bélehradskou do niz usti ulice Koubkova, Safafikova a Bruselska. Pfechody
pro chodce jsou na Bélehradské (smérem k Rumunskeé ulici), Koubkove, Safafikové a Bruselské viz.
obr. 4. Po Bélehradské ulici je navic vedena tramvajova trat. Pro ¢aste¢né zjednoduseni pohybl

v kfizovatce je Koubkova ve sméru z kiizovatky jednosmerna.
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néktefi zaci vystupuji a na cesté do skoly pak prechazi Bélehradskou ulici ¢asto pravé v misté

zminéné kiiZzovatky, nebot’ pravé zde se nachazi prechod pro chodce.

Subjektivni zdvady: chybi svételné signalizace, velmi nepfehledna kfiZovatka pfes kterou Zaci
plechéazi na cesté do Skoly.

Objektivni zavady: kfizovatka je velmi nepfehledna, je na ni omezeny rozhled na vjezdech
z vedlej§ich, omezeny rozhled chodcl pfi pfechodu pfedevdim pfes Bélehradskou ve sméru ke

Zvonaice, osobni nehody ovéem v prostoru kfizovatky v roce 2001 zaznamenany nebyly.

Doporuceni. Tato kfizovatka patfi mezi jednu z nejproblematict&jSich lokalit a i kdyz zde nebyla
zaznamenana zadna osobni nehoda v roce 2001, pak to Ize pii¢ist spiSe faktu, Ze jednotlivi tcastnici
silniéniho provozu si uvédomuji slozitost kfizovatky a tak se i v prostoru kfizovatky chovaji. Samotni
zaci, dle jejich vyjadreni, se této kfiZzovatce pokud mozno vyhybaji (dle doporuéeni rodi¢i) a voli cesty
do skoly sice delsi, ale méné konfliktni. Regenim této kfizovatky by se méla zabyvat zIastni studie, -
ktera by provéfila moznosti rekonstrukce kiiZzovatky. Co se ty€e zlepSeni podminek pro chodce, pak
v Uvahu prichazi napfiklad zruSeni pfechodu na Bélehradské v prostoru - kfiZovatky, zamezeni
pifechodu zabradlim a zfizenf svételné fizeného pfechodu na Bélehradské doprovazené lpravami

polomeért fyzickych obrub v kiiZovatce.
7. Namésti Miru

Nékolik zakl oznacilo jako dalsi kritické misto namésti Miru, které je v soucasnosti v rekonstrukci.
Konkrétné se jedna o prostor mezi zastavkami tramvaji. Namésti Miru vytvaii vyznamny pfestupni
uzel zmetra na tramvaj, ktery vsoudasnosti po povodnich z divodu ukonéeni metra va stanici

Nameésti Miru jesté vzrostl. V zastévce zastavuje celkem 7 tramvajovych linek:

Subjektivni zavady: dle Zaki zakladni Skoly zde chybi pFechod pro chodce mezi zastavkami.

Objektivni zdvady: regulérni pfechod pro chodce mezi zastavkami sice vyznacen neni, nicméné
Zluté zde byl v letnich mésicich vyznacen dogasny pfechod pro chodce (viz. obr. 5). Ze situace navrhu
rekonstrukce namésti, vystavené na radnici MC Praha 2, nevyplyva, zda je v mist& mezi zastavkami
planovan pfechod. Osobni dopravni nehoda na tomto misté v roce 2001 zaznamenana nebyla. Co Ize
oznadit za problém, je skuteénost, Ze vzhledem k vysokému poétu spojll dochazi k situacim, kdy napf.
ve sméru od |.P.Paviova musi tramvaj vyCkavat, az se uvolni misto v zastavce, nebot ta je jiz
obsazena dal$imi spoji. V tomto pfipadé se chodci pfi pokusu o prechod tramvajové trati musi mezi

tramvajemi proplétat a mohou tak vznikat nepfehledné situace.

9 Bezpeclna cesta do skoly
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obr. 5

Doporuéeni. Chodec nema na pfechodu pro chodce absolutni pfednost — zvlaste to plati ve vztahu k
tramvajim. Navic je tfeba zd(raznit, Ze samotné vyznaceni pfechodu pro chodce pfes tramvajovou
trat neznamena, Ze se bezpeénost chodcl zvysi. Chodci musi byt opatrni a musi dbat zakladnich
pravidel silniéniho provozu. Ke zlepseni podminek pro pfechézeni chodcl by pfispélo vyznaceni
prostoru, kde viaky nesméji stat. Znamenalo by to oznagit takovy prostor napf. pfechodem pro chodce
nebo jinym vodorovnym dopr. znagenim ve sméru pfed zastavkami (ve sméru od [.P.Pavlova), kde

tramvaj nesmi zastavit a musi vyckavat pfed nim. Uvolnilo by se tak misto pro pfechod chodcll a

situace by se zlep$ila. Uvedené fedeni by nezkomplikovalo ani situaci tramvaji, nebot pfed timto

mistem by zlstala jesté doste¢na délka pro vyCkavajici tramvaje.

8. Kiizovatka Americka/ Uruguayska

wrar ryr o

Americka ulice se kfizi s Uruguayskou a vytvari priiseénou kfizovatku viz. obr. 6. Obé ulice jsou

jednosmérné — Americka smérem od Rumunské a Uruguayska smérem k Belgické.

chodniky pro pési a pfechod ulic je
zajistén prostfednictvim dvou pfechodl
pro .chodce umisténych ve smeéru z

kfizovatky.
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Subjektivni zdvady: na Americké ulici chybl pfechod pro chodce.

Objektivni zavady: intenzita pésiho provozu je vmisté nizkd a chodec, vzhledem Kk zaroven
nizkym intenzitam automobilové dopravy, moznost bezpe¢né pies pfechod pfejit ulici ma. Osobni
nehoda na kfizovatce byla v roce 2001 zaznamendna jedind a to v dlsledku parkovani na chodniku.
PFi¢ina dopravni nehody byla nespravné otaceni a nasledkem bylo lehké zranéni muzZe stojiciho na

chodniku. Otazkou zlistava zda dva pfechody, tak jak jsou vyznageny, jsou na spravném misté.

Doporuéeni. Opodstatnénost pfipominek je diskutabilni, nebot' chodec ma moznost bezpecné prejit
pres obé ulice. Na druhé strané a vzhledem ktomu, Ze vétSina chodcl pfichazi smérem od
Rumunské, by moZna stalo za Gvahu prechod pfemistit pred kiizovatku (ve sméru od Rumunske) a

zjednodusit tak volbu chodetim kudy se pfi cesté pfes kfizovatku vydat.

9. Zastavka tramvaje Krymska ve sméru nam. Miru

Tramvajova zastavka Krymska se nachazi na ulici Francouzské. Zastavka je obousmérna a zastavuji

v ni celkem 4 tramvajové linky.

Subjektivni zdvady: chybi zde prechod pro chodce smérem k ndstupnimu ostrivku v tramvajové

zastdvce.
Objektivni zavady: pfechod k zastdvce nechybi a nebyla zde zaznamenana Zadna osobni

dopravni nehoda v roce 2001.

10 + 11. KFizovatka Rumunska/ Belgicka

Svételné Fizena kiizovatka ulic Rumunska/ Belgicka je dal$im konfliktnim mistem viz. obr. 7.

’{ i N / ‘. Touto kfizovatkou vstupuje na okruh

okolo namésti Miru ulice Rumunska a
zarovefi vtomto rohu namésti konci
pésl trasa vedouci diagonalnim
smérem pres namésti a od
tramvajovych zastavek. Chodci ve
sméru znamésti pfes Rumunskou

nejprve prechazi prfes Belgickou a

nasledné pfes Rumunskou.

obr.7
11 Bezpectna cesta do Skoly
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Subjektivni zdvady:  kréatky interval signélu volno pro chodce, auta vjizdéji na Cervenou, pfi vjezdu
do Belgické se vozidla jesté na pfechodu pro chodce predjizdeji.

Objektivni zavady: délka signalu volno zaruc¢uje bezpeény pfechod komunikace pro chodce na
gervenou — neobjektivni. PFi pfimém prijezdu pfes Rumunskou po Belgické ovsem bylo pozorovano,
se se néktera vozidla je$té v prostoru kiiZzovatky predjizdéji. Ktomuto nepovolenému manévru
zpravidla dochazi v situacich, kdy na Belgické v opatném sméru (na Rumunskou smérem k nameésti
Miru) nepfijizdi zadné vozidlo. Agkoliv Belgicka ulice je v tomto lseku obousmeérna, tak vozidla parkujf
podél obou stran vétsinou pouze v jednom smeéru (od namésti) a na projizdéjici fidice mlze tato ulice
plsobit jako jednosmérna a svym Sitkovym uspofadanim svadét k vy8$im rychlostem. Osobni

dopravni nehody na kfizovatce zaznamenany nebyly.

Doporuéeni. Navrh opatieni na této kiizovatce se tyka predevsim cile zpomalit vozidia projizdéji
kiizovatkou po Belgické a zamezit jejich pfedjizdéni. Lze navrhnout vysunuti nastupnich hran
chodnikt (jedna se o hrany chodnikd v obr. 7), které by zkratilo pfechod a pfedevsim opticky by ztzilo ,
prﬂjezdny' profi — zpomaleni vozidel. Toto opatfeni Ize navic doplnit razantnim organizacnim
opatfenim — zjednosmérnénim i druhého ramene Belgické ulice (ovéem ve sméru k namésti Miru) —

absolutni zpomaleni vozidel a zvy$eni bezpeénosti chodcll na pfechodu i pfilehlych chodnicich.

12. Kiizovatka Francouzska/ Budecska

Odsazena kfizovatka ulic Francouzska/ Budeéska/ Jana Masaryka je fizena svételnou signalizaci a
umisténa na Francouzské ulici pred kiizovatkou smérem od nameésti Miru. Pfechody pro chodce jsou
na v&ech kfizujicich se komunikacich. Pfes ulici Jana Masaryka je pfechod na zvySené plose a ma
zaroven funkci zpomalovaciho prahu. Na Budecské je prechod pro chodce rozdélen dopravnim
ostrlivkem, ktery ovéem neumozfiuje bezpec¢ny pfechod ulice télesné postizenym popf. matkam
s kogarky, protoZe je fyzicky v celé své plode zvy$eny. Pies Francouzskou jsou vedeny dva prechody

pro chodce a to na za¢atku a na konci svételné fizene kiizovatky.

Subjektivni zdvady: na piechodech pro chodce pfes Francouzskou ulici jsou velmi kratké intervaly
signdlu volno pro chodce.

Objektivni zavady: pfechod pro chodce ma piiblizné délku cca 13m a délka intervalu pro chodce
je 5s. Pri primérné rychlosti chiize 1.4 m/s to znamena, Ze chodec v ramci signalu volno urazi pouze
7m tj. pfejde ptes polovinu pfechodu. Signaini plan je v8ak navrzen tak, Ze mezi¢as mezi mezi fazi pro
chodce a pro vozidla je dostate¢né dlouhy, aby chodec mohl ulici bezpe¢né prejit. Osobni dopravni

nehody na tomto pfechodu v roce 2001 zaznamenany nebyly.
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obr. 8

Doporuceni. Signalni plan je navrZen tak, Ze jednoznagné preferuje vozidla. Problém spoéiva v tom,
Ze na Francouzské jsou piechody dva a jsou fizeny v rdmci stejného signalniho planu. Délka signalu
volno pro chodce je sice pouze 5s, ale k tomu je nutno je nutno pficist mezi¢as nez nasko¢i signél
volno pro vozidla. Chodec tak ma mozZnost bezpeéné pfejit ulici i kdyz do vozovky vstoupi a signal
volno se bé&hem jakékoliv &asti pfechazeni zméni na stlj. Toto ovéem ne vsichni chodci a zvlasté ne
74ci ZS védi. Je tteba zvazit zda je nutné, aby zde byly na tak kratkém useku dva svételné fizené
pfechody. Vzhledem k blizkosti tramvajové zastavky a atrakfivité ulice pravé pro pési, Ize doporucit
(pravu signalniho planu kiizovatky a prodiouzit délku signalu volno pro chodce alespofi na 10s tj. na
dobu za kterou chodec prechod piejde. Zaroven Ize doporuéit tpravu usti ulice Budeéské do
Francouzské tak, aby dopravni ostriivek nachazejici se uprostfed komunikace byl bezbariérovy a pinil
funkci déleného pfechodu. Pokud by pfechod pies Budegskou a usti Bude&ské do Francouzské bylo
upraveno tak, aby se proud chodcll sméroval pfedevsim k pfechodu v blizkosti tramvajové zastavky,

tak by bylo mozné druhy svételné fizeny pfechod zrusit.

13. Kfizovatka Korunni/ Blanicka

Posledni z mist, které Zzaci oznagily jako nebezpeéné je pfechod pro chodce na kfiZovatce ulic Korunni
a Blanické. Kfizovatka je prlse€na a nefizena s tramvajovou trati, ktera je kiizovatkou vedena ve
sméru z Blanické na Korunni. Problematické misto je pfechod pro chodce pies Korunni ve sméru od
namésti Miru viz. obr. 9. V tomto mist& je Korunni ulice jednosmérna s parkovacim pruhem po pravé

strané a s $ikmymi stanimi na levé strané ulice. Ulice Korunni je hlavni.

Subjektivni zdvady: dle Zaku zékladni Skoly na pfechodu chybi svételna signalizace.
Objektivni zavady:  ackoliv 8itka komunikace je cca 8m, tak vlastni pfechod je veden pouze pies
jeden jizdni pruh. Ve zbylé $ifce jsou chodci chranéni dopravnim stinem, pres ktery vozidla nesmi

prejizdét.

13 Bezpecna cesta do Skoly
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obr. 9 (vlevo) a obr. 10 (vpravo)

Tato ochrana je ovéem spise hypoteticka, nebot zavisi pouze na respektu Fidici vici dopravnimu

stinu. Navic vozidla ve sméru od namésti Miru se €asto pohybuji ve vy$sich rychlostech — s védomim,

Ze jsou v jednosmérné ulici a navic na hlavni a tudiZz kromé vozidel jedoucich ve stejném sméru je

nikdo jiny neovliviiuje. Vroce 2001 zde byla zaznamenana jedna osobni dopravni nehoda

— popis viz. tabulka €. 5.

Nedani pfednosti

pfechazeni po

1 ChOdCi na dob , Sprévné, “ g
+ | stfeda vyznateném OV | primerene | VYZnarensm
pfechodu prechodu
tabulka 5.

Doporuceni. Popisovany pfechod pro chodce je skuteéné nebezpeénym mistem, coZ potvrzuje i

osobni dopravni nehoda s t&Zkym zrané&nim. Svétlena signalizace vtomto pfipad& neni feSenim,

nebot' sama o sobé chodce na pFechodu neochrani. | kdyz pfechazi pouze pres $ifku jednoho jizdniho

pruhu, tak ohroZen je ve skute€nosti na celé Sifce komunikace — dopravni stin je vtomto misté

nedostateény. Opatieni, které by situaci zlepsilo spo¢iva v umisténi alespori betonovych blokl na

misto dopravniho stinu a fyzicky tak chodce ochranit — standardni opatfeni v Praze na jinych mistech

viz. napt. pfechod pied prodejnou KFC na Vitézném namésti na Praze 6 (viz. obr. 10).
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14. Zaveér

Predlozena analyza je syntézou ndzorl a navrhd 2akl zakladnich &kol, kterym neni lhostejné kudy

chodi do své 8koly. Je zfejmé, Zze ne vzdy jsou jejich stiznosti objektivni, ale na druhé strané je nutné

09/2002

- zdlraznit, Ze v mnoha pfipadech Zaci oznagili dopravni problémy velmi pfesné. Neni mym ukolem
; hodnotit cile tohoto cvigeni popi. apelovat na piislu$né organy, aby vzaly nazory i téchto Gcastnikl
- silniéniho provozu na védomi, ale pokusil jsem se jejich pfipominky shrnout a oznacit ty,

; ) které skuteéné maji racionalni opodstatnéni. Uvedené lokality 1ze rozdélit do tfech skupin dle jejich

5 @ zavaznosti. :

j ) Prvni skupinu tvori-mista, kde jednoznaéné ,neni néco v pofadku* a kiera vyZaduji pozornost.

) Mezi né patfi:

i = = Pfechod pro chodce pfes Rumunskou v blizkosti Usti Americké ulice - lokalita €.1

% = KfiZzovatka Bélehradska/ Belgicka - lokalita &. 6

| s = Kiizovatka Korunni/ Blanicka - lokalita & 13

} = Druhou a nejpocetné&jsi skupinou jsou lokality se ,kterymi neni néco v pofadku®, ale které nevyZaduji

’7 okamzity zasah. Mezi tyto lokality patfi:

i = pfechody na ulicich Sokolska, Legerova/ Jugolavska — zastavka |.P.Pavliova — piedevsim

3 v okoli pfestupniho uzlu - lokalita &. 2

- »  kfizovatka Londynska/ Jugoslavska - lokalita &. 3

a «  namésti Miru - lokalita &. 7

: »  kiizovatka Rumunska/ Belgicka - lokalita &. 10 + 11

- = kiizovatka Francouzska/ BudeCska - lokalita ¢. 12

= Tieti skupinou jsou lokality, kde dopravni problémy nejsou zavazné popf. mista, ktera byl zaky ZS

% oznac¢ena jako problémova neobjektivné. Mezui tyto lokality patfi:

) = kiizovatka Bélehradska/ Jugoslavska - lokalita €. 4

- = Belgicka ulice v - lokalita €. 5

. s kiizovatka Americkd/ Uruguayska - lokalita ¢. 8

: s zastavka tramvaje Krymska ve sméru nam. Miru - lokalita €. 9

i

. Piehledné je rozdéleni lokalit dle zavaznosti dopravnich problém( uvedeno v tabulce &. 6.

9

| ) Pouzité materialy:

L) /1/ Statistiky osobni dopravni nehodovosti Policie CR za rok 2001,

l < 2/ Navrh Strategického planu méstské &asti Praha 2, spole¢nost DHV CR

l /3/ Analyza dopravy v klidu v MC Praha 2, M.O.Z. Consult, fijen 2000

i 9 14/ Roéenky dopravy, UDI Praha, 2000, 2001

) /5/ Situace navrhu rekonstrukce namésti Miru, Architektonicky ateliér Ing. Arch. Michal Gavlas

!, 2 /6/ Regulaéni plan Vinohrady, MC Praha 2 |

.
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