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1. IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE 
 
 
NÁZEV AKCE: Bezpečné cesty do školy 2015 

Dopravní studie ZŠ Barrandov II, Praha 5 
 
POŘIZOVATEL:  FZŠ Barrandov II 

   V Remízku 7/919, 152 00, Praha 5 
 
VYHLAŠOVATEL GRANTOVÉHO PROGRAMU:   

Pražské matky, o.s. 
Lublaňská 18, 120 00 Praha 2 
IČ: 45246220, zast. Jarmila Johnová, tel. 721 761 474 
jarmila.johnova@prazskematky.cz 
 

ZHOTOVITEL:  Ing. Květoslav Syrový 
Sušická 850/28, 160 00 Praha 6    

    IČ: 76384110, syrovy.k@gmail.com, tel. 731 701 027 
 
STUPEŇ PD:   studie 
 
DATUM VYPRACOVÁNÍ: listopad 2016 
 
MÍSTO AKCE:  Praha 5 – k.ú. Hlubočepy 
 

 
Obr. 1: území k.ú. Hlobočepy, Praha 5 a okolí ZŠ Barrandov II (ul. V Remízku) 
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2. PODKLADY 
 

V rámci projektové dokumentace byly použity následující podklady: 

 polohopis a výškopis zájmového území, ortofoto (IPR) 

 orientační polohy inženýrských sítí (IPR) 

 územní plán územního celku hl. m. Prahy (IPR) 

 údaje o dopravní nehodovosti (http://pcr.jdvm.cz) 

 údaje z mapového podkladu katastru nemovitostí - ČÚZK 

 průzkumy, mapové a textové podklady od pracovního týmu ZŠ 

 vlastní pasport dopravního značení, vlastní fotodokumentace 

 koordinace (dostupné související připravované záměry) 

 dopravní průzkum  

 další jednání během zpracování studie 

 

3. JEDNÁNÍ / ČASOVÝ HARMONOGRAM 
 

Během prací na dopravní studii proběhla následující jednání: 

1. schůzka   25. 5. 2016 - úvodní setkání 

2. schůzka: 9. 6. 2016 - seznámení s výsledky dotazníkové šetření, upřesnění 

postupu prací a předání podkladů projektantovi 

3. schůzka  3. 11. 2016 - projednání návrhů (koncept dopravní studie) 

 

Dne 3. 10. 2016 proběhl dopravní průzkum, kterého se zúčastnilo cca 25 dětí ZŠ Barrandov. 

V rámci průzkumy byly sledovány jak intenzity jednotlivých druhů dopravy, tak i chování 

jednotlivých účastníků (parkování, nedání přednosti, nevhodné přecházení apod.). Výsledky 

byly použity jako objektivní upřesnění subjektivních analýz od žáků a rodičů při ZŠ, a dále při 

projednávání a jako odůvodnění pro návrhy.  

 

4. schůzka, předání studie:  25. 11. 2016 

 

Zápisy z jednotlivých jednání jsou přiloženy na konci textové části této studie. 
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4. ÚVOD 
 

Cílem projektu Bezpečných cest do škol je zvýšit bezpečnost dětí při každodenních cestách 

do školy: podpořit, aby se dopravovaly do školy pěšky, na kole nebo veřejnou dopravou, dále 

zlepšit jejich povědomí o pravidlech chování v provozu a informovat je o mobilitě s důrazem 

na trvalou udržitelnost. Projekt byl inspirován příklady z Velké Británie a čerpá ze zkušeností, 

které byly získány na zhruba čtyřiceti pražských školách. 

 
Školní pracovní skupina (děti, rodiče a pedagogové) zpracovala své poznatky, doplnila 

je o vlastní průzkumy, sestavila mapku, která obsahuje souhrn cest do školy a seznam 

nebezpečných a rizikových míst, včetně jejich popisu. Výstupy sloužily jako jeden z 

podkladů pro zpracovatele této dopravní studie.  

 

Spolupráce dětí, učitelů a rodičů s úřady a odborníky přináší i významný osvětový dopad. 

Spoluúčast dětí na projektu představuje nejen účinnou dopravní výchovu, ale i zvyšuje jejich 

pocit spoluodpovědnosti za veřejný prostor. Výsledky mapování lze rovněž využít při 

zpracování školního plánu mobility – dlouhodobé strategie školy zaměřené na bezpečné a 

bezbariérové cesty do školy a podporu ekologicky šetrného dopravování do školy.  

 

 
Obr. 2: Předání podkladů a výsledků průzkumu projektantovi (2. setkání pracovní skupiny) 
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5. CÍLE A NÁPLŇ DOPRAVNÍ STUDIE 
 

Prostřednictvím dopravní studie lze odborně analyzovat zjištěná kritická místa na cestách do 

školy a ze školy a celkovém pohybu v okolí školy, vyhodnotit možnosti území, definovat limity 

realizace (prostorové, časové, technické, dopravní a finanční) a pro tato místa pak navrhnout 

odpovídající opatření nebo jejich kombinaci.  

Dopravní studie představuje ideový záměr s analýzou dopravní situace a řeší je 

v grafické rovině, což pak dále poslouží jako odborný podklad pro další jednání a 

pro zpracování podrobné projektové dokumentace pro stavební či i územní řízení.  

Studie je otevřený dokument tzn., že jeho obsah není dogmatický. Všechny návrhy jsou 

především reakcí na stav v době zpracování (podzim 2015), takže v případě jakýchkoliv 

změn v území (ať již dopravně-organizačního charakteru nebo stavebního) lze na tyto 

skutečnosti reagovat a návrhy zpracované touto studií mohou být doplněny, resp. upraveny, 

pokud se jedná o smysluplné a funkční řešení. V rámci projednání jsou do pracovní skupiny 

přizváni zástupci příslušných odp. orgánů státní správy i samosprávy, kteří mají možnost se 

k návrhům vyjádřit. 

 

Obr. 3: Cesty ze školy 
 

Dopravní studii škola předá zástupcům MČ, svému zřizovateli, která pak na základě 

vlastnictví či správy provede odpovídající opatření buď sama, anebo ve spolupráci s MHMP 

(odbor Rozvoje a financování dopravy), potažmo přímo TSK, jako jeho příspěvkovou 

organizací. Souhrnem: dopravní studie je předána prostřednictvím MČ směrem k MHMP, 

potažmo TSK a ta dle doporučení MHMP RFD zahájí prioritní záměry k podrobné přípravě. 
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6. VÝSLEDKY MAPOVÁNÍ 
 

Děti i rodiče obdrželi dotazníky a jednotlivé třídy pak zpracovaly své třídní mapy, nakonec 

vznikla jedna školní mapa a žáci z pracovní skupiny bezpečných cest pak vyhodnotili 

potřebná data pro dopravní studii a pro školní plán mobility. Mapování proběhlo koncem 

druhého pololetí škol. roku 2015/2016. Aktuálně má ZŠ 784 dětí (17 tříd) a 119 

zaměstnanců.  

Zmíněno bylo 39 nebezpečných či kritických míst, z toho 13 míst umínilo více než 25 žáků. 

 

 

Obr. 4: Školní mapa s vyznačenými nebezpečnými místy 
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Výsledné pořadí nebezpečných / kritických míst v blízkém okolí ZŠ z dotazníku dle 

četnosti: 

1. Přecházení u školy v ul. Voskovcova (četnost: 190 žáků) 
2. Křižovatka u ZŠ V Remízku x U Akátu (129 žáků) 
3. Ul. Wassermannova (70 žáků) 
4. Křižovatka U Alberta  - Voskovcova x Švehlova (66 žáků) 
5. Průchod u knihovny (52 žáků) 
6. Přechod u konečné tramvaje v ul. Werichova (43 žáků) 
7. Křižovatka Peškova x Voskovcova (32 žáků) 
8. … 

 

 
Obr. 5: Přehledná mapka s řešenými místy v rámci této dopravní studie 

 
Děti se zpravidla do školy dopravují následujícím způsobem: 

182
250

5 18 99
49

110 0
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Děti se zpravidla ze školy dopravují následujícím způsobem: 
 

 
Děti by se rády dopravovaly: 

 
Dětem brání dopravovat se jinak (obecně 55 % nespokojenost): 

 Rodinné důvody (52x) 
 Absence bezpečného odložení kol a koloběžek (36x) 
 Frekventované křižovatky a přechody (24x) 
 Nízký věk (15x) 
 Vzdálenost (14x) 
 … 

 
 
Z dotazníků (stav k roku 2016) dále vyplývá: 

 cca 20 % dětí se na cestě do/ze školy necítí bezpečně. 

 Spokojenost s dopravní situaci v okolí ZŠ je 56 % (tj. nespokojenost 44%), prostor 
v okolí ZŠ se vyloženě nelíbí 32 % dětí. 

 Spokojenost s fungováním veřejné dopravy je 86 % (tj. nespokojenost 14%). 
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7. DOPRAVNÍ PRŮZKUM 
 
V rámci upřesnění subjektivních hodnocení od dětí i rodičů byl zpracován monitoring dopravy 

v šesti nejvíce zmiňovaných nebezpečných místech tak, aby byla k dispozici objektivní data, 

kterými nedisponují statistiky MČ ani MHMP a jejich servisních organizací. Tato data jsou 

graficky zpracována v rámci analytických situací – přílohy řady C. V nich lze vyčíst: 

 evidované nehody od roku 2007 (červené body) a jejich popis a jednoduchý rozbor 

(důvod a následky)  

 reálné pěší trasy a koridory po chodnících, přechodech i mimo ně (zelené linie) 

 intenzity vozidel 

 intenzity chodců a jejich rozložení (děti / dospělí) či směr (k/od ZŠ) 

 situace interakce chodců a řidičů motorových vozidel na sledovaných přechodech 

 parkování, otáčení a další konkrétní situace v rozporu se zákonem a pravidly 

bezpečného provozu 

 data jsou zde uvedena vždy před vyučováním (7:15 – 8:15) v porovnáním s hodinou, 

kdy zpravidla končí vyučování (12:30 – 14:00). Odpolední data jsou přepočtena z 1,5 

hod. sledování na průměrnou hodinovou hodnot. 

 

 
Obr. 6: ukázka z analytické situace č. 1 (ul. Voskovcova pod ZŠ) 
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 Obr 7, 8, 9: Žákyně ZŠ Barrandov II při dopravním průzkumu šesti rizikových míst (dne  3. 10. 2016) 
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8. ANALÝZA STAVU DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY A DOPRAVY 
 

8.1. Obecně 

Dopravní infrastruktura sídliště Barrandov, budovaného v druhé polovině minulého století, 

zůstala tvarově (a až na některé bezbariérové úpravy) v podstatě bez změn. Doplňovány 

jsou postupně plochy pro parkování, upravováno je pouze dopravní značení. Jedinou 

zásadní stavbou je výstavba tramvajové trati. 

Obr. 10: Dopravní situace ráno těsně před vyučováním v ul. V Remízku 

 

Východně od ZŠ se nachází vilová zástavba (mezi ul. Voskovcova, Štěpařská a 

K Barrandovu), která generuje násobně několikrát méně dopravy, nežli panelové budovy 

hromadného bydlení s nedostatkem parkování (zvyšující se možnost vlastnit osobní 

vozidlo/a oproti době výstavby sídliště). Jižně s areálem školy sousedí sportoviště a vodní 

svět, za nímž se nachází důležitá komunikace K Barrandovu, která slouží jako významná 

radiála celoměstského – propojka vnitřního vnějšího okruhu. Z pohledu územního rozvoje je 

to jednak důležitá opravní tepna a rychlé propojení s okolím, a jednak je to i významná 

bariéra a zdroj negativních vlivů z dopravy. Z hlediska cest do školy je to bariéra pro 

Slivenecké. 

Připojení sídliště na ul. K Barrandovu je v ul. Štěpařská a Wassermannova, která přiléhá ke 

škole z její západní strany. Tato komunikace generuje problém především v místě příčného 

překonávání z ul. Hugo Hase a západní části ul. Voskovcova.  



 Bezpečné cesty do školy 2016 
FZŠ Barrandov II, Praha 5 

 

 

 - 13 - Ing. Květoslav Syrový 
11 / 2016 

 

Všechny komunikace v okolí školy jsou vybaveny a přizpůsobeny provozu motorových 

vozidel a pěšímu provozu. Zpravidla nechybí chodníky, avšak mnohdy lze sledovat absenci 

opatření pro bezpečné přecházení. Nedostatečná infrastruktura pro chodce je dána zpravidla 

původním uspořádáním, které potřeby chodců a cyklistů mnohdy zcela ignorovalo. 

Cyklistická infrastruktura se zde v podstatě nenachází. Zklidněné místní obslužné 

komunikace jsou řešeny zpravidla dopravním značením (označení obytných zón), prvky 

zklidnění se omezují na příčné montované či asfaltové prahy. Parkování je maximalizováno, 

mnohdy se parkuje přímo před u přechodů a v úzkých profilech komunikací v rozporu 

s obecnou úpravou silničního zákona. 

 

Nová zástavba v podobě rozšíření sídliště západním směrem bude znamenat vyšší zatížení 

komunikační sítě, neboť nová připojení na páteřní silniční komunikace se neuvažují. 

Problémy lze očekávat v ul. Werichova (kapacita a uspořádání komunikace) a 

Wassermannova (nutno zklidnit, předimenzované parametry, absence prvků bezpečného 

přecházení, apod.). 

 

Z výsledků dotazníkového šetření je evidentní poptávka po bezpečnější cestě do školy 

bez prostřednictví motorového dopravního prostředku, a tedy i po možnosti ukládání 

kol a koloběžek. Až 27 % dětí by rádo jezdilo na kole či koloběžce, kdyby k tomu měly 

podmínky. Dnes je tomu tak pouze ve 3 %.  

 

Autem dnes jezdí cca 150 dětí, pokračovat by však chtělo pouze cca dětí 100 (úbytek 

1/3, tj. cca 50 vozidel). Odpoledne již vyzvedává děti automobilem cca 110 rodičů (tj. 

ve 40 případech se tedy ráno evidentně nejedná o nezbytnost použít automobil). Pro 

bezpečnější pohyb v okolí školy (především dětí) se jedná o velký potenciál co do 

volby druhu dopravy. Záleží však zpravidla i na rodičích, kteří tuto volbu rozhodují za děti a 

to ať už z důvodu obavy o jejich ha vlastní bezpečnost či z úspory času a peněz (firemní 

vozidla) apod.. 

 

8.2 Automobilová doprava 

Problémy s kongescemi (dopravními zácpami) v ul. K Barrandovu znamenají nežádoucí 

tranzit ulicí Voskovcova, který pak především v ranních hodinách pokračuje do ul. Slivenecká 

a Hlubočepská, které tvoří v podstatě paralelu k radiále směrem do centra Prahy a na vnitřní 

okruh k Barrandovskému mostu. Touto dopravou je zatížena především křižovatka 

Voskovcova x Štěpařská (příjezd ze Štěpařské od ul. K Barrandovu) a druhotně i ul. 
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Wassermannova. Kromě detailně popsaných problémů u jednotlivých řešených míst 

vyplývajících z dopravy v pohybu (viz níže) jsou zde především nedostatky v souvislosti 

s dopravou v klidu (parkováním).  

Obecně lze konstatovat, že byť jen drobné odchylky od optimálních parametrů infrastruktury 

směřující k jejich naddimenzování, v důsledku znamená, že co dopravní prostor dovoluje, to 

řidič provede. Otáčení, zastavování a krátkodobé parkování na přechodech či bezprostředně 

u nich, stání v křižovatce.  

Děti jsou dopravovány do ZŠ automobilem zpravidla z důvodu „mám to při cestě do práce či 

za jinými povinnostmi, které obstarávám pomocí automobilu“. 

 

8.3 Veřejná doprava 

Spádová oblast ZŠ sahá až k Chaplinovu nám., kde se nachází další ZŠ. Děti se tedy 

dopravují do ZŠ i veřejnou dopravou (cca 8 %) a to tramvají (linky 4, 5, 12, 20) i autobusem 

(linka 170), který má v ul. Wassermannova konečnou. Od zastávky tramvaje je to do školy 

cca 380 m a je třeba překonat tramvajovou trať, ul. Werichova a Voskovcova, od konečné 

linky 170 je třeba přejít frekventovanou a předimenzovanou ul. Wassermannova, včetně 

jednosměrné obslužné části této ulice blízko ZŠ a pak projít úzkou obytnou zónou až před 

ZŠ. Délka je cca 150 m.  

 

Obr. 11: Současná konečná tramvajových linek 

Jedním z možných řešení zlepšení kvality obsluhy autobusovou dopravou je přesunutí 

autobusové zastávky do jednosměrné místní kom. Wassermannova (nad obytnou zónu, 

která vede k ZŠ), odstav a konečná by mohla zůstat v rámci současného stavu, avšak nutno 

řešit výstupní a nástupní plochu, která je na soukromém pozemku Developmentu. Zlepšení 

současného přístupu na zastávku tramvaje řeší 2 místa této studie (1 a 5) a přístup od 

autobusové zastávky Pražská čtvrť řeší místo 3. 
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Obr 12: Současná konečná autobusové linky č. 170 s výstupní a nástupní hranou na pozemku 

právnické osoby Wassermannova development, s.r.o. 

 

8.4 Pěší doprava 

Pěšky se do školy děti dopravují nejvíce (cca 60% + 8 % MHD). Chodníky jsou až na několik 

míst v podstatě v každé ulici, avšak jejich parametry a především opatření k přecházení jsou 

mnohdy nevyhovující. 

Konkrétně je problematika patrná z analytických a návrhových situací u jednotlivých 

řešených míst, kde jsou problémy popsány a řešeny. 

V rámci rozborů vznikla přehledná situace „bezmotorových koridorů“ (B.3), které mají právě 

ve struktuře sídliště Barrandov – Pražská čtvrť potenciál v souvislosti s okolím. Tyto koridory 

byly předběžně konzultovány se zpracovatelem územní studie – ateliérem A69 a posléze 

doplněny o podklady z cyklogenerelu a nové poznatky z analýzy a potřeb území.  

Důležitý bezmotorový koridor byl nedávno zčásti rekonstruován, avšak ryze pro pěší 

dopravu. 

 

8.5 Cyklistická doprava 

Obsluha území prostřednictvím cyklistické dopravy se odehrává ve dvou rovinách: 

 dopravní funkce (cyklodoprava), 

 rekreační, oddechová a sportovní funkce. 

 

Cyklodoprava znamená cesty do škol, za prací, nákupy apod. a zpravidla neprobíhá přímo 

po značených cyklotrasách, avšak v ploše celého území. V případě, že území nedisponuje 
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spojitou infrastrukturou pro cyklistickou dopravu, jako je tomu i v případě Prahy 5, jsou 

cyklisté zpravidla rozptýleni v celém území, neboť si každý hledá „tu svou bezpečnou cestu“, 

a to přibližně v co nejpřímější a relativně svým schopnostem a zkušenostem „bezpečné 

stopě“.  

 

  

Obr. 13 – vlevo: současné stojany u vchodu do budovy ZŠ (u vchodu za plotem),  

Obr. 14 – vpravo: stojany v prostoru před areálem ZŠ (na náměstíčku u Paegase) 

 

V případě Barrandova je dle uživatelské mapy strava.com patrné, že cyklisté Barrandovem 

spíše projíždí a využívají k tomu především ul. Štěpařská, kterou vede cyklotrasa A112, a to 

v návaznosti na trasu A113 směr Slivenec podél ul. Ke Smíchovu. Nejvyužívanější stopa 

v rámci zástavby je pak ještě ul. Werichova směr Holyně. Z mapy je dále patrný silný pohyb 

v Prokopském údolí a podél levého břehu Vltavy. Další velmi využívaná komunikace je ul. 

U Náhonu mezi Holyní a Slivencem. Samotný Barrandov je z hlediska cyklodopravy spíše 

výjimečným územím. Patrné je využití ul. Šejbalové – V Zálesí a využití podchodu / podjezdu 

pod ul. K Barrandovu. 

 

Parkování jízdních kol a koloběžek 

Žáci požadují zlepšení bezpečného parkování jízdních kol. Před ZŠ jsou sice volně stojící 

stojany, avšak ty fungují pouze pro krátkodobé odkládání kol (pohotovostní), tj. pro rodiče či 

pro krátké návštěvy ZŠ. Nutno nabídnout bezpečné a kryté stojany či prostory pro odložení 

kol a koloběžek po celou dobu vyučování, a to nejen pro žáky, ale i učitele – ti se však do ZŠ 

dopravují z věších vzdáleností. Inspirací pro zlepšení podmínek parkování může být ZŠ 

Kunratice. 
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Obr 15: příklad řešení - přístřešek před ZŠ Kunratice 

 
 

Obecně platí, že dopravní cyklisté vyžadují plošný pohyb územím, nejlépe po zklidněných 

komunikacích, avšak při zachování komfortu pro nezávislý pohyb územím. Časté kličkování 

a přednosti v jízdě znamenají vysokou míru snížená komfortu použití jízdního kola pro 

dopravní účely. Značené koridory (cyklotrasy) pak mohou dopravním cyklistům zajišťovat tzv. 

sběrnici pro dálkové přesuny např. v rámci městské části nebo do MČ sousední. Běžná 

zvládnutelná vzdálenost pro jízdu na kole je cca do 7 až 10 km. Jízdní kolo má potenciál 

využití především pro jízdy na krátké vzdálenosti 2-4 km. V případě dopravy do školy je třeba 

počítat i s koloběžkami.  
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Obr. 16: Teplotní mapa pohybu cyklistů, kteří mají zapnutý některý z navigačních systémů či sledování 

GPS a evidují svůj pohyb na jízdním kole, zdroj: http://labs.strava.com/heatmap 

 

Děti ze ZŠ se nyní na kolech a koloběžkách pohybují zpravidla po chodnících a vysoký 

potenciál lze spatřovat ve společných koridorech Chaplinovo nám. - Trnkovo nám. – 

ZŠ V Remízku a který by mohl dále pokračovat přímo od ZŠ směrem na západ do nové 

zástavby přes ul. Wassermannova. 

 

Na území Barrandova je důležité posílení možnosti pohybu cyklistů v rámci koridorů pro 

cyklisty – viz situace B3 a současně pro dopravní cyklisty maximální možné zklidnění nejen 

vnitřních obytných oblastí, ale i z hlediska sídliště sběrných komunikací, jako jsou např. ul. 

Voskovcova a Werichova.  

Níže je výřez z uživatelské mapy Prahou na kole, která zobrazuje vedle provozovaných 

opatření pro cyklisty i doporučené průjezdy a koridory. V tomto ohledu se území Pražské 

čtvrti omezuje jen na základní stopy v území. 
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Obr. 17: výřez ze situace B.3 – Rozbor bezmotorových koridorů 

 

 

Obr 18: Uživatelská mapa serveru Prahou na kole,  

(Vysvětlivky: tmavě fialová se žlutým číslem trasy znázorňuje značenou trasu, 

sv. fialová pak doporučené průjezdy územím, tečkované jsou cesty s nezpevněným povrchem)  
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Obr 19: schéma výhledového systému cyklotras celoměstského systému hl. m. Prahy,  

zdroj: MHMP / IPR, stav 2012, praha.eu  

 

Z výše znázorněné mapy cyklokoncepce IPRu (výhledového systému tras celoměstského 

významu) je zřejmé uvažované doplnění trasy A114 ul. Werichova a dále pokračování podél 

nové prodlužované tramvajové trati směr Holyně a Slivenec.  

 

MČ Praha 5 disponuje platnou koncepcí cyklodopravy z roku 2008 (zpracovanou spol. 

ADOS, Ing. Jebavý) ve spolupráci s autorem této dopravní studie. Z níže zobrazené situace 

je patrné zahuštění tras celoměstského významu (které se v podstatě Pražské čtvrti pouze 

dotýkají), především je patrné, že místní trasy prochází v podstatě přes všech 6 řešených 

míst této studie: 

 



 Bezpečné cesty do školy 2016 
FZŠ Barrandov II, Praha 5 

 

 

 - 21 - Ing. Květoslav Syrový 
11 / 2016 

 

Obr 20: výřez z platné cyklokoncepce MČ Prahy 5 (ADOS, 2008) 

Vysvětlivky: modré jsou hlavní trasy (II. třídy), zeleně místní trasy (III. třídy). 

 

1. Z Trnkova nám. k ZŠ je třeba řešit společný koridor, stejně jako směrem k Chaplinovu 

nám. (poslední rekonstrukce této promenády příležitost integrovat cyklisty propásla). 

2. Koridor vedený ul. U Akátu bude součástí zklidněných komunikací (obytná zóna + 

nově zóna 30 v ul. V Remízku). 

3. Křížení s ul. Wassermannova je sice doporučeno cca nad ZŠ, avšak dle rozvoje 

území a logiky pohybů neznámých v roce 2008 se ukazuje, že vhodnější je přímá 

návaznost na ul. U Akátu. 

4. Přes ul. Voskovcova v ul. Peškova a Záhorského se jedná opět o průjezd zklidněnou 

oblastí. 

5. Ul. Werichova prochází hlavní trasa A114, kterou je nutné řešit jako celek a studie se 

jí nezabývá. 

6. V ul. Štěpařská je nutné řešit integrační opatření nejlépe ochrannými pruhy pro 

cyklisty. 
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9. INTENZITY DOPRAVY, NEHODOVOST 
 

Hodinové intenzity v okolí školy v době dopravy dětí do/ze školy jsou uvedeny přímo 

v analytických přílohách ke každému místu. Použity byly i současné intenzity sledované na 

síti (TSK), avšak jen jako orientační.  

 

Obr 21: ukázka z výstupu, kdy byl sledovány i směrové pohyby / intenzity 

 

 

obr 22: sledovaná síť, UDI-TSK 

Ul. K Barrandovu:  44.000 / 24 hod v obou směrech (pro jeden směr cca polovina) 

 

Nehodovost od 1. 1. 2007 do 31. 7. 2016 

Nehodovost a její vyhodnocení je zaneseno a popsáno přímo v analytických situacích (podklad 

http://pcr.jdvm.cz 2016). 
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10. NAVRHOVANÁ OPATŘENÍ 
 
10.1. MÍSTO 1 - ULICE VOSKOVCOVA (přechod pod ZŠ) 
 
Problémy: 

- charakter prostředí neodpovídá skutečnému provoznímu využití (ve špičce převažuje pěší 
doprava) 

- parkuje se na chodníku - v jednom z hlavních přístupů do ZŠ - nutno fyzicky zamezit 
- tmavé prostředí - husté koruny stromů nepropouští světlo, chybí přisvícení přechodu 
- nejsou zajištěny dostatečné rozhledové poměry 
- dva úzké chodníky namísto jednoho širokého - sídlištěm prochází široký koridor, který má 

potenciál pro pěší a cyklistickou dopravu napříč celým sídlištěm s pokračováním do 
připravovaného rozšíření sídliště směr - kapacitně nedostačující a nevyhovující křížení 

- špatný stavební stav / odvodnění = tvoří se louže 
- celkově nevyhovující stav a vybavení v místě přechodu i v bezprostředním okolí 

 
Navrhovaná opatření: 

 místo křížení chodníku a vozovky je součástí "základního bezmotorového koridoru" 
sídlištěm Barrandov, který vede již z Chaplinova náměstí a má potenciál pokračovat i do 
nové zástavby západního Barrandova 

 přímo v místě je třeba fyzicky zpomalit provoz - ve špičce dle objektivního hodnocení na 
základě monitoringu dopravy (viz analýzy) převažuje provoz chodců nad provozem 
motorových vozidel 

 v místě přechodu je navržen stavební příčný práh široký s integrovaným přechodem pro 
chodce, v budoucnu jako sdružený s přejezdem pro cyklisty 

 stavební práh má rampy ve sklonu umožňující provoz autobusů veřejné dopravy 1:15 (práh 
je i dostatečně dlouhý) 

 celý prostor křížení bude nově osvětlen včetně bezpečnostního přisvětlení zvýšeného 
prahu 

 vzájemné rozhledy jsou nově zajištěny odstraněním prostoru pro popelnice. Nově se 
rozdělují na dva prostory a přesunují dále od přechodu, blíže ke vchodům do domů 
(popeláři navíc nebudou zastavovat přímo u přechodu, ale v místě, kde mohou najednou 
obsloužit i protější popelnice) 

 odstraňují se přebytečné plochy "zeleně" před vchody, které neslouží svému účelu a chodí 
se po nich. 

 doplňují se prvky pro nevidomé a celý prostor je nově bezbariérový 
 

 


