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2. PODKLADY

V ramci projektové dokumentace byly pouZity nasledujici podklady:

polohopis a vySkopis zajmového uzemi, ortofoto (IPR)
orientacni polohy inzenyrskych siti (IPR)

Uuzemni plan uzemniho celku hl. m. Prahy (IPR)

udaje o dopravni nehodovosti (http://pcr.jdvm.cz)

udaje z mapového podkladu katastru nemovitosti - CUZK
prizkumy, mapové a textové podklady od pracovniho tymu ZS
vlastni pasport dopravniho znaceni, vlastni fotodokumentace
koordinace (dostupné souvisejici pfipravované zaméry)
dopravni prazkum

dalsi jednani béhem zpracovani studie

3. JEDNANi / CASOVY HARMONOGRAM

Bé&hem praci na dopravni studii probéhla nasledujici jednani:
1. schiizka 25. 5. 2016 - uvodni setkani

2. schuzka: 9. 6. 2016 - seznameni s vysledky dotaznikové Setfeni, upfesnéni

postupu praci a pfedani podkladu projektantovi

3. schlizka 3. 11. 2016 - projednani navrha (koncept dopravni studie)

Dne 3. 10. 2016 prob&hl dopravni prizkum, kterého se zuéastnilo cca 25 déti ZS Barrandov.

V ramci prlizkumy byly sledovany jak intenzity jednotlivych druhG dopravy, tak i chovani

jednotlivych u€astnikt (parkovani, nedani pfednosti, nevhodné prechazeni apod.). Vysledky

byly pouzity jako objektivni upfesnéni subjektivnich analyz od Zak( a rodi&t pfi ZS, a dale pfi

projednavani a jako odlvodnéni pro navrhy.

4. schizka, predani studie: 25. 11. 2016

Zapisy z jednotlivych jednani jsou pfilozeny na konci textové Casti této studie.

-4 - Ing. Kvétoslav Syrovy
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4. UVOD

Cilem projektu Bezpec€nych cest do Skol je zvySit bezpe€nost déti pfi kazdodennich cestach
do Skoly: podpofit, aby se dopravovaly do Skoly p&sky, na kole nebo vefejnou dopravou, dale
Zlepsit jejich povédomi o pravidlech chovani v provozu a informovat je o mobilité s dlirazem
na trvalou udrzitelnost. Projekt byl inspirovan pfiklady z Velké Britanie a &erpa ze zkuSenosti,

které byly ziskany na zhruba C&tyficeti prazskych Skolach.

Skolni pracovni skupina (déti, rodi¢e a pedagogové) zpracovala své poznatky, doplnila
je o vlastni prizkumy, sestavila mapku, ktera obsahuje souhrn cest do skoly a seznam
nebezpecnych a rizikovych mist, v€etné jejich popisu. Vystupy slouzily jako jeden z

podkladll pro zpracovatele této dopravni studie.

Spoluprace déti, uciteld a rodi€u s ufady a odborniky pfinasi i vyznamny osvétovy dopad.
Spoluucast déti na projektu pfedstavuje nejen ucinnou dopravni vychovu, ale i zvySuje jejich
pocit spoluodpovédnosti za vefejny prostor. Vysledky mapovani lze rovnéz vyuZzit pfi
zpracovani Skolniho planu mobility — dlouhodobé strategie Skoly zaméfené na bezpecné a
bezbariérove cesty do skoly a podporu ekologicky Setrného dopravovani do Skoly.

Obr. 2: Predani podkladi a vysledkt prizkumu projektantovi (2. setkani pracovni skupiny)

-5- Ing. Kvétoslav Syrovy
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5. CILE A NAPLN DOPRAVNI STUDIE

Prostfednictvim dopravni studie Ize odborné analyzovat zjisténa kriticka mista na cestach do
Skoly a ze Skoly a celkovém pohybu v okoli Skoly, vyhodnotit moznosti Uzemi, definovat limity
realizace (prostorové, Casoveé, technické, dopravni a finan¢ni) a pro tato mista pak navrhnout
odpovidajici opatifeni nebo jejich kombinaci.

Dopravni studie predstavuje ideovy zamér s analyzou dopravni situace a fFeSi je
v grafické roviné, coz pak dale poslouzi jako odborny podklad pro dalSi jednani a
pro zpracovani podrobné projektové dokumentace pro stavebni &i i Gzemni fizeni.

Studie je otevieny dokument tzn., Ze jeho obsah neni dogmaticky. VSechny navrhy jsou
predevSim reakci na stav v dobé zpracovani (podzim 2015), takze v pfipadé jakychkoliv
zmén v Uzemi (at jiz dopravné-organiza¢niho charakteru nebo stavebniho) Ize na tyto
skute€nosti reagovat a navrhy zpracované touto studii mohou byt doplnény, resp. upraveny,
pokud se jedna o smysluplné a funkéni feSeni. V ramci projednani jsou do pracovni skupiny
pfizvani zastupci pfislusnych odp. organu statni spravy i samospravy, ktefi maji moznost se

k navrham vyjadfit.

Obr. 3: Cesty ze Skoly

Dopravni studii $kola pfeda zastupctim MC, svému zfizovateli, ktera pak na zakladé
vlastnictvi i spravy provede odpovidajici opatfeni bud sama, anebo ve spolupraci s MHMP
(odbor Rozvoje a financovani dopravy), potazmo pfimo TSK, jako jeho pfispévkovou
organizaci. Souhrnem: dopravni studie je pfedana prostfednictvim MC smérem k MHMP,
potazmo TSK a ta dle doporu¢eni MHMP RFD zahaji prioritni zaméry k podrobné pfipravé.

-6 - Ing. Kvétoslav Syrovy
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6. VYSLEDKY MAPOVANI

Déti i rodi¢e obdrzZeli dotazniky a jednotlivé tfidy pak zpracovaly své tfidni mapy, nakonec
vznikla jedna $kolni mapa a zaci z pracovni skupiny bezpecnych cest pak vyhodnotili
potfebna data pro dopravni studii a pro Skolni plan mobility. Mapovani probé&hlo koncem
druhého pololeti $kol. roku 2015/2016. Aktualné ma ZS 784 déti (17 tfid) a 119
zaméstnancu.

Zminéno bylo 39 nebezpecénych &i kritickych mist, z toho 13 mist uminilo vice nez 25 zaku.
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Obr. 4: Skolni mapa s vyznadenymi nebezpe&nymi misty
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Vysledné poradi nebezpeénych / kritickych mist v blizkém okoli ZS z dotazniku dle
Cetnosti:

1. Prechazeni u skoly v ul. Voskovcova (Cetnost: 190 zaku)

2. Kifizovatka u ZS V Remizku x U Akatu (129 zakd)
3. Ul. Wassermannova (70 zakul) .
4. Kifizovatka U Alberta - Voskovcova x Svehlova (66 zakua)
5. Prlchod u knihovny (52 zaku)
6. Prechod u kone¢né tramvaje v ul. Werichova (43 zaku)
7. Kfizovatka PesSkova x Voskovcova (32 zaku)
8.
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Obr. 5: Pfehledna mapka s feSenymi misty v rémci této dopravni studie

Déti se zpravidla do Skoly dopravuji nasledujicim zpasobem:
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Déti se zpravidla ze Skoly dopravuji nasledujicim zpisobem:

Déti by se rady dopravovaly:
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Détem brani dopravovat se jinak (obecné 55 % nespokojenost):
e Rodinné davody (52x)

Absence bezpecného odlozeni kol a kolobézek (36x)

Frekventované kfiZzovatky a pfechody (24x)

Nizky vék (15x)

Vzdalenost (14x)

Z dotaznikt (stav k roku 2016) dale vyplyva:
» cca 20 % déti se na cesté do/ze Skoly neciti bezpeéné.

> Spokojenost s dopravni situaci v okoli ZS je 56 % (tj. nespokojenost 44%), prostor
v okoli ZS se vylozené nelibi 32 % déti.
» Spokojenost s fungovanim verejné dopravy je 86 % (ij. nespokojenost 14%).

-9- Ing. Kvétoslav Syrovy
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7. DOPRAVNI PRUZKUM

V ramci upfesnéni subjektivnich hodnoceni od déti i rodic¢l byl zpracovan monitoring dopravy
v Sesti nejvice zmifiovanych nebezpecnych mistech tak, aby byla k dispozici objektivni data,
kterymi nedisponuiji statistiky MC ani MHMP a jejich servisnich organizaci. Tato data jsou
graficky zpracovana v ramci analytickych situaci — pfilohy fady C. V nich Ize vycist:
¢ evidované nehody od roku 2007 (Cervené body) a jejich popis a jednoduchy rozbor
(dGvod a nasledky)
e realné pési trasy a koridory po chodnicich, pfechodech i mimo né (zelené linie)
¢ intenzity vozidel
e intenzity chodct a jejich rozlozeni (déti / dospéli) & smér (k/od ZS)
¢ situace interakce chodcu a fidi€u motorovych vozidel na sledovanych pfechodech
e parkovani, otaCeni a dalSi konkrétni situace vrozporu se zakonem a pravidly
bezpe&ného provozu
e data jsou zde uvedena vzdy pfed vyuCovanim (7:15 — 8:15) v porovnanim s hodinou,
kdy zpravidla kon¢i vyu€ovani (12:30 — 14:00). Odpoledni data jsou pfepoctena z 1,5

hod. sledovani na pramérnou hodinovou hodnot.

Obr. 6: ukazka z analytiké situac é. 1 (ul. Voskovcova pod ZS)

-10 - Ing. Kvétoslav Syrovy
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g

Obr 7, 8, 9: Zékyné ZS Barrandov Il pfi doravnim rL°Jzkum Sesti rizikovych mist (dne 3. 10. 2016)

-1 - Ing. Kvétoslav Syrovy
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8. ANALYZA STAVU DOPRAVNI INFRASTRUKTURY A DOPRAVY

8.1. Obecné

Dopravni infrastruktura sidlisté Barrandov, budovaného v druhé poloviné minulého stoleti,
zustala tvarové (a az na nékteré bezbariérové Upravy) v podstaté bez zmén. Doplriovany
jsou postupné plochy pro parkovani, upravovano je pouze dopravni znaceni. Jedinou

zasadni stavbou je vystavba tramvajové trati.

Obr. 10: Dopravni SItuace rano tes'r;e pfed vyuové/’m v ul. V Remizku

Vychodné od ZS se nachazi vilova zastavba (mezi ul. Voskovcova, Stépaiska a

K Barrandovu), ktera generuje nasobné nékolikrat méné dopravy, nezli panelové budovy
hromadného bydleni s nedostatkem parkovani (zvySujici se moznost vlastnit osobni
vozidlo/a oproti dobé vystavby sidlisté). Jizné s arealem Skoly sousedi sportovisté a vodni
svét, za nimz se nachazi dulezitd komunikace K Barrandovu, ktera slouzi jako vyznamna
radiala celoméstského — propojka vnitiniho vnéjSiho okruhu. Z pohledu uzemniho rozvoje je
to jednak dilezita opravni tepna a rychlé propojeni s okolim, a jednak je to i vyznamna
bariéra a zdroj negativnich vlivli z dopravy. Z hlediska cest do Skoly je to bariéra pro
Sliveneckeé.

PFipojeni sidlisté na ul. K Barrandovu je v ul. Stépafska a Wassermannova, ktera pfiléha ke
Skole z jeji zapadni strany. Tato komunikace generuje problém pfedevsim v misté pficného

prekonavani z ul. Hugo Hase a zapadni ¢asti ul. Voskovcova.

-12 - Ing. Kvétoslav Syrovy
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VSechny komunikace v okoli $koly jsou vybaveny a pfizpusobeny provozu motorovych
vozidel a pé&Simu provozu. Zpravidla nechybi chodniky, avSak mnohdy Ize sledovat absenci
opatfeni pro bezpecné pfechazeni. Nedostateéna infrastruktura pro chodce je dana zpravidla
puvodnim usporadanim, které potfeby chodcu a cyklistd mnohdy zcela ignorovalo.
Cyklisticka infrastruktura se zde v podstaté nenachazi. Zklidnéné mistni obsluzné
komunikace jsou feSeny zpravidla dopravnim znacenim (oznaceni obytnych zén), prvky
zklidnéni se omezuji na pficné montované €i asfaltové prahy. Parkovani je maximalizovano,
mnohdy se parkuje pfimo pfed u pfechodl a v uzkych profilech komunikaci v rozporu

s obecnou upravou silni¢niho zakona.

Nova zastavba v podobé rozsiteni sidlisté zapadnim smérem bude znamenat vyssi zatiZzeni
komunikacni sité, nebot nova pfipojeni na paterni silniéni komunikace se neuvaZzuji.
Problémy Ize odekavat v ul. Werichova (kapacita a uspofadani komunikace) a
Wassermannova (nutno zklidnit, pfedimenzované parametry, absence prvku bezpe¢ného

prechazeni, apod.).

vaw s

bez prostrednictvi motorového dopravniho prostredku, a tedy i po moznosti ukladani
kol a kolobézek. Az 27 % déti by rado jezdilo na kole ¢i kolobézce, kdyby k tomu mély

podminky. Dnes je tomu tak pouze ve 3 %.

Autem dnes jezdi cca 150 déti, pokracdovat by vSak chtélo pouze cca déti 100 (ubytek
1/3, tj. cca 50 vozidel). Odpoledne jiz vyzvedava déti automobilem cca 110 rodicu (tj.
ve 40 pripadech se tedy rano evidentné nejedna o nezbytnost pouzit automobil). Pro
volby druhu dopravy. Zalezi vSak zpravidla i na rodi€ich, ktefi tuto volbu rozhoduji za déti a
to at uz z dlivodu obavy o jejich ha vlastni bezpecnost &i z Uspory €asu a penéz (firemni

vozidla) apod..

8.2 Automobilova doprava

Problémy s kongescemi (dopravnimi zacpami) v ul. K Barrandovu znamenaji nezadouci
tranzit ulici Voskovcova, ktery pak pfedevsim v rannich hodinach pokracuje do ul. Slivenecka
a HlubocCepska, které tvofi v podstaté paralelu k radiale smérem do centra Prahy a na vnitfni
okruh k Barrandovskému mostu. Touto dopravou je zatizena pfedevSim kfizovatka

Voskovcova x Stéparska (pfijezd ze Stéparské od ul. K Barrandovu) a druhotné i ul.

-13 - Ing. Kvétoslav Syrovy
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Wassermannova. Kromé detailné popsanych problém( u jednotlivych feSenych mist
vyplyvajicich z dopravy v pohybu (viz nize) jsou zde pfedevSim nedostatky v souvislosti

s dopravou v klidu (parkovanim).

Obecné Ize konstatovat, Ze byt jen drobné odchylky od optimalnich parametr( infrastruktury
smeéfujici k jejich naddimenzovani, v disledku znamena, Ze co dopravni prostor dovoluje, to
fidi¢ provede. Otaceni, zastavovani a kratkodobé parkovani na pfechodech ¢i bezprostfedné
u nich, stani v kfizovatce.

Déti jsou dopravovany do ZS automobilem zpravidla z divodu ,mam to pfi cesté do prace &i

za jinymi povinnostmi, které obstaravam pomoci automobilu®.

8.3 Vefejna doprava

Spadova oblast ZS saha az k Chaplinovu nam., kde se nachazi dal$i ZS. Déti se tedy
dopravuiji do ZS i veFejnou dopravou (cca 8 %) a to tramvaiji (linky 4, 5, 12, 20) i autobusem
(linka 170), ktery ma v ul. Wassermannova konec¢nou. Od zastavky tramvaje je to do Skoly
cca 380 m a je tfeba prekonat tramvajovou trat, ul. Werichova a Voskovcova, od kone¢né
linky 170 je tfeba pfejit frekventovanou a pfedimenzovanou ul. Wassermannova, véetné
jednosmérné obsluzné &asti této ulice blizko ZS a pak projit izkou obytnou zénou az pred
ZS. Délka je cca 150 m.

Obr. 11: Soucasna konecéna tramvajovych linek

Jednim z moznych feSeni zlepSeni kvality obsluhy autobusovou dopravou je pfesunuti
autobusové zastavky do jednosmérné mistni kom. Wassermannova (nad obytnou zénu,
ktera vede k ZS), odstav a kone&na by mohla zGstat v rdmci souéasného stavu, avSak nutno
fesit vystupni a nastupni plochu, ktera je na soukromém pozemku Developmentu. ZlepSeni
soucasného pfistupu na zastavku tramvaje fe8i 2 mista této studie (1 a 5) a pfistup od

autobusové zastavky Prazska &tvrt feSi misto 3.

-14 - Ing. Kvétoslav Syrovy
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Obr 12: Soucasna koneéna autobusoveé linky ¢. 170 s vystupni a nastupni hranou na pozemku
pravnické osoby Wassermannova development, s.r.o.

8.4 Pési doprava
Pésky se do Skoly déti dopravuji nejvice (cca 60% + 8 % MHD). Chodniky jsou az na nékolik
mist v podstaté v kazdeé ulici, aviak jejich parametry a pfedevsim opatfeni k pfechazeni jsou
mnohdy nevyhovujici.
Konkrétné je problematika patrna z analytickych a navrhovych situaci u jednotlivych
feSenych mist, kde jsou problémy popsany a feSeny.
V ramci rozborl vznikla pfehledna situace ,bezmotorovych koridort“ (B.3), které maiji pravé
ve struktufe sidlisté Barrandov — Prazska Ctvrt’ potencial v souvislosti s okolim. Tyto koridory
byly pfedbézné konzultovany se zpracovatelem Uzemni studie — ateliérem A69 a posléze
doplnény o podklady z cyklogenerelu a nové poznatky z analyzy a potfeb Uzemi.
Dulezity bezmotorovy koridor byl nedavno zéasti rekonstruovan, avsak ryze pro pési

dopravu.

8.5 Cyklisticka doprava
Obsluha uzemi prostfednictvim cyklistické dopravy se odehrava ve dvou rovinach:
e dopravni funkce (cyklodoprava),

¢ rekreacni, oddechova a sportovni funkce.

Cyklodoprava znamena cesty do Skol, za praci, nakupy apod. a zpravidla neprobiha pfimo

po znacenych cyklotrasach, avSak v ploSe celého Uzemi. V pfipadé, ze Uzemi nedisponuje
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spojitou infrastrukturou pro cyklistickou dopravu, jako je tomu i v pfipadé Prahy 5, jsou
cyklisté zpravidla rozptyleni v celém Uzemi, nebot’ si kazdy hleda ,tu svou bezpeénou cestu®,
a to pfiblizné v co nejpfimé;jsi a relativné svym schopnostem a zkuSenostem ,bezpecné

stopé*.

-y |
Obr. 13 — vlevo: soucasné stojany u vchodu do budovy ZS (u vchodu za plotem),

Obr. 14 — vpravo: stojany v prostoru pfed areélem ZS (na némésticku u Paegase)

V pfipadé Barrandova je dle uzivatelské mapy strava.com patrné, ze cyklisté Barrandovem
spi$e projizdi a vyuzivaji k tomu pfedevsim ul. Stéparska, kterou vede cyklotrasa A112, a to
v navaznosti na trasu A113 smér Slivenec podél ul. Ke Smichovu. Nejvyuzivanéjsi stopa

v ramci zastavby je pak jesté ul. Werichova smér Holyné. Z mapy je dale patrny silny pohyb
v Prokopském udoli a podél levého biehu Vitavy. Dalsi velmi vyuzivana komunikace je ul.

U Nahonu mezi Holyni a Slivencem. Samotny Barrandov je z hlediska cyklodopravy spise
vyjime&nym tzemim. Patrné je vyuziti ul. Sejbalové — V Zalesi a vyuziti podchodu / podjezdu

pod ul. K Barrandovu.

Parkovani jizdnich kol a kolobézek

Z4ci pozaduiji zlep$eni bezpe&ného parkovani jizdnich kol. Pfed ZS jsou sice volné stojici
stojany, avsak ty funguji pouze pro kratkodobé odkladani kol (pohotovostni), tj. pro rodice Ci
pro kratké navstévy ZS. Nutno nabidnout bezpeéné a kryté stojany &i prostory pro odloZeni
kol a kolob&Zek po celou dobu vyu&ovani, a to nejen pro zaky, ale i ugitele — ti se véak do ZS
dopravuji z véSich vzdalenosti. Inspiraci pro zlep$eni podminek parkovani maze byt ZS

Kunratice.
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Obr 15: priklad feseni - pfistfesek pfed ZS Kunratice

Obecné plati, ze dopravni cyklisté vyzaduji ploSny pohyb uzemim, nejlépe po zklidnénych
komunikacich, av8ak pfi zachovani komfortu pro nezavisly pohyb tzemim. Casté klickovani
a pfednosti v jizdé znamenaji vysokou miru snizena komfortu pouZiti jizdniho kola pro
dopravni ucely. Znacené koridory (cyklotrasy) pak mohou dopravnim cyklistim zajiStovat tzv.
sbérnici pro dalkové pfesuny napf. v ramci méstské ¢asti nebo do MC sousedni. B&zna
zvladnutelna vzdalenost pro jizdu na kole je cca do 7 az 10 km. Jizdni kolo ma potencial
vyuziti pfedevsim pro jizdy na kratké vzdalenosti 2-4 km. V pfipadé dopravy do Skoly je tfeba
pocitat i s kolobézkami.
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Obr. 16: Teplotni mapa pohybu cyklistd, ktefi maji zapnuty néktery z navigac¢nich systémda ¢&i sledovani
GPS a eviduji svij pohyb na jizdnim kole, zdroj: http://labs.strava.com/heatmap

Déti ze ZS se nyni na kolech a kolobézkach pohybuiji zpravidla po chodnicich a vysoky
potencial I1ze spatiovat ve spoleénych koridorech Chaplinovo nam. - Trnkovo nam. —
ZS V Remizku a ktery by mohl dale pokraéovat pfimo od ZS smérem na zapad do nové

zastavby pres ul. Wassermannova.

Na Uzemi Barrandova je dulezité posileni moznosti pohybu cyklistt v ramci koridor( pro
cyklisty — viz situace B3 a sou€asné pro dopravni cyklisty maximalni mozné zklidnéni nejen
vnitfnich obytnych oblasti, ale i z hlediska sidlisté sbérnych komunikaci, jako jsou napf. ul.
Voskovcova a Werichova.

Nize je vyfez z uzivatelské mapy Prahou na kole, ktera zobrazuje vedle provozovanych
opatreni pro cyklisty i doporucené pruijezdy a koridory. V tomto ohledu se Uzemi Prazské

Ctvrti omezuje jen na zakladni stopy v uzemi.
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Obr. 17: vyrfez ze situace B.3 — Rozbor bezmotorovych koridort

Obr 18: Uzivatelska mapa serveru Prahou na Kole,

(Vysvétlivky: tmavé fialova se Zlutym Cislem trasy znazorriuje znacenou trasu,
sv. fialova pak doporuéené prijezdy tzemim, teCkované jsou cesty s nezpevnénym povrchem)
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Mala Chuchle

Praha-Slivenec

14l

Obr 19: schéma vyhledového systému cyklotras celoméstského systému hl. m. Prahy,
zdroj: MHMP / IPR, stav 2012, praha.eu

Z vySe znazornéné mapy cyklokoncepce IPRu (vyhledového systému tras celoméstského
vyznamu) je ziejmé uvazované doplnéni trasy A114 ul. Werichova a dale pokraCovani podél

nové prodluzované tramvajové trati smér Holyné a Slivenec.

MC Praha 5 disponuije platnou koncepci cyklodopravy z roku 2008 (zpracovanou spol.
ADOS, Ing. Jebavy) ve spolupraci s autorem této dopravni studie. Z nize zobrazené situace
je patrné zahusténi tras celoméstského vyznamu (které se v podstaté Prazské &tvrti pouze
dotykaji), pfedevSim je patrné, Ze mistni trasy prochazi v podstaté pres vSech 6 feSenych

mist této studie:
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Barandov

Slivenec -

Obr 20: vyfez z platné cyklokoncepce MC Prahy 5 (ADOS, 2008)

Vysvétlivky: modré jsou hlavni trasy (ll. tridy), zelené mistni trasy (lll. tfidy).

Z Trnkova nam. k ZS je tfeba fesit spolecny koridor, stejné jako smérem k Chaplinovu
nam. (posledni rekonstrukce této promenady pfilezitost integrovat cyklisty propasla).
Koridor vedeny ul. U Akatu bude souc&asti zklidnénych komunikaci (obytna zéna +
noveé zona 30 v ul. V Remizku).

KFizeni s ul. Wassermannova je sice doporuéeno cca nad ZS, avsak dle rozvoje
uzemi a logiky pohybl neznamych v roce 2008 se ukazuje, ze vhodnéjsi je pfima
navaznost na ul. U Akatu.

Pfes ul. Voskovcova v ul. PeSkova a Zahorského se jedna opét o prijezd zklidnénou
oblasti.

Ul. Werichova prochazi hlavni trasa A114, kterou je nutné Fesit jako celek a studie se
ji nezabyva.

V ul. Stéparska je nutné Fesit integraéni opatfeni nejlépe ochrannymi pruhy pro

cyklisty.
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9. INTENZITY DOPRAVY, NEHODOVOST

Hodinové intenzity v okoli Skoly v dobé dopravy déti do/ze Skoly jsou uvedeny pfimo
v analytickych pfilohach ke kazdému mistu. Pouzity byly i sou¢asné intenzity sledované na

siti (TSK), avsak jen jako orientacni.

KAZDY 15. RIDIC NEDA { 2\ ¢ %
PREDNOST NA PRECHODU &+ | e ' : >0
PRO CHODCE PRES UL ' e BB . SIDY 26116 !
c - ~ S \{ = RIDIC (RANO /ODPOLEDNE)

VOSKOVCOVA (65%) = \ T ®h - = ety
' PRECHODU PRO CHODCE
PRES UL. STEPARSKA

obr 22: sledovana sit, UDI-TSK
Ul. K Barrandovu: 44.000 / 24 hod v obou smérech (pro jeden smér cca polovina)

Nehodovost od 1. 1. 2007 do 31. 7. 2016
Nehodovost a jeji vyhodnoceni je zaneseno a popsano pfimo v analytickych situacich (podklad
http://pcr.jdvm.cz 2016).
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10. NAVRHOVANA OPATRENI

10.1. MIiSTO 1 - ULICE VOSKOVCOVA (pfechod pod ZS)

Problémy:

charakter prostfedi neodpovida skute€nému provoznimu vyuziti (ve SpiCce pfevazuje pési
doprava)

- parkuje se na chodniku - v jednom z hlavnich pfistupi do ZS - nutno fyzicky zamezit

- tmavé prostfedi - husté koruny stromd nepropousti svétlo, chybi pfisviceni pfechodu

- nejsou zajistény dostate¢né rozhledové pomeéry

- dva uzké chodniky namisto jednoho Sirokého - sidlistém prochazi Siroky koridor, ktery ma
potencial pro pési a cyklistickou dopravu napfi¢ celym sidlistém s pokraCovanim do
pfipravovaného rozSifeni sidlisté smér - kapacitné nedostacujici a nevyhovujici kfizeni

- $patny stavebni stav / odvodnéni = tvofi se louze

- celkové nevyhovuijici stav a vybaveni v misté pfechodu i v bezprostfednim okoli

Navrhovana opatfeni:

»

vV Vv VY VYV

Y

misto kfizeni chodniku a vozovky je soucasti "zakladniho bezmotorového koridoru"
sidlistém Barrandov, ktery vede jiz z Chaplinova nameésti a ma potencial pokracovat i do
nové zastavby zapadniho Barrandova

pfimo v misté je tfeba fyzicky zpomalit provoz - ve Spicce dle objektivniho hodnoceni na
zakladé monitoringu dopravy (viz analyzy) pfevazuje provoz chodcli nad provozem
motorovych vozidel

v misté pfechodu je navrzen stavebni pfiény prah Siroky s integrovanym pfechodem pro
chodce, v budoucnu jako sdruzeny s pfejezdem pro cyklisty

stavebni prah ma rampy ve sklonu umoznujici provoz autobust vefejné dopravy 1:15 (prah
je i dostate¢né dlouhy)

cely prostor kfizeni bude nové osvétlen v€etné bezpelnostniho pfisvétleni zvySeného
prahu

vzajemné rozhledy jsou noveé zajistény odstranénim prostoru pro popelnice. Nové se
rozdéluji na dva prostory a pfesunuji dale od pfechodu, blize ke vehodim do domu
(popelafi navic nebudou zastavovat pfimo u prechodu, ale v misté, kde mohou najednou
obslouzit i prot&jsi popelnice)

odstrafuji se pfebyte¢né plochy "zelené" pfed vchody, které neslouzi svému uc¢elu a chodi
se po nich.

dopliiuji se prvky pro nevidomé a cely prostor je nové bezbariérovy
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