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Shrnuti analyzy

Spolek AutoMat provedl na konci roku 2020 hodnoceni “volebniho pololeti” prazské koalice
v oblasti dopravy vzhledem k plnéni programového prohléseni, pozadavkim na udrzitelnou
mobilitu a vyvoj klimatu. Na hodnoceni ve vybranych kapitoldch spolupracovaly spolky Pesky
méstem (pé&si doprava a Zivotni prostfedi), HoleSovicky pro lidi (ulice V HoleSovickach)
a Platforma za kvalitni dopravni infrastrukturu (vné&jsi okruh).

PIni, co slibila. Co ale viastné slibila?

Z analyzy dopravni ¢asti programového prohldseni vyplyvd, Ze Rada pracuje na plnéni svych
slibl v mezich moznosti danych podminkami v zastupitelstvu a strukturou méstskych organizaci.
Mésto se v dopravé orientuje proinvesticné a Uspésné posouvd fadu zadmerd v oblasti dopravy.
Plody této snahy bude Praha nicméné v pIiné mife sklizet az po roce 2022.

Rada bodu programového prohldseni je formulovand velmi neuréité. Takové body plni Rada
hlavniho mésta zfidka v intencich udrZitelnosti dopravy a klimatické vyzvy. Je to dano i tim, Ze
dopravni smeérovani Prahy joko takové je prakticky zcela kontrolovéno prevdzné opozicni
vétSinou v zastupitelstvu, kterd téma populisticky zjednodusuje. To Prahu odvadi od sméfovani
k dlouhodobé udrzitelnosti dopravniho systému.

Rubikon smérovani k udrzitelnosti nepfekrocen

Koalice, i pres dil€i kroky vpfed, neprekracuje rubikon jasného smeérovani k udrzitelné mobilité.
DuUsledkem pretrvavajiciho nekomplexniho pristupu k dopravnimu plédnovani bude pokracovani
automobilové dominance v kompaktnim mésté (uvnitF Méstského okruhu) a stéle slabsi
konkurenceschopnost neautomobilové dopravy mimo né;j.

Stavajici politickd reprezentace odmitd nést politickou zodpovédnost za to, Ze Méstsky okruh
pfipravuje ke zprovoznéni dfive nez vnéjSi okruh, €¢imz bude porusena zdsadni podminka
posuzovéani vlivu na Zzivotni prostfedi (EIA). Ignorovani obdobné podminky u tunelu Blanka
neddvno vedlo k soudnimu zruseni jeji kolaudace. Pres historicky Uspéch zaclenéni proklamace
o podpore zahloubeni ulice V HoleSovickdch do programového prohldseni koalice neni feseni
této ulice prioritou. Radnice zcela rezignovala na humanizaci Severojizni magistraly a u zklidnéni
historického centra se potykd s politicky motivovanym odporem, ktery zatim vede k velmi
omezenym vysledkdm. U vngjsiho okruhu si Rada nechala sporné trasovéni pres Suchdol
potvrdit studii, kterd je ovSem zna¢né nelplnd a tendencéni.

Ovzdusi a klima feSime jen, kdyzZ to nezasGhne auta

Snaha magistratu o snizeni znecisténi a klimatickych dopadl prazské dopravy se dlouhodobé
amysiné vyhybd klicovému pozadavku na pokles vykonu automobilové dopravy, coz by
efektivné pfispélo k feSeni obou problémd. Souc¢asnd Rada v tomto nepredstavuje Zadny
zfetelny posun proti Radé predchozi.

Cyklo tahne, pésaci v zavésu

Mésto zfetelné podporuje cyklistickou dopravu a Uspésné realizuje nejvice cyklostezek
i cyklopruht v historii. Deficit cykloinfrastruktury je nicmméné tak velky, Ze i pfes sou¢asné pozitivni
zmeény bude prekondvdn jesté desitky let. Mésto se sou€asné malo snazi o komfortni feseni,

3/30


https://peskymestem.cz/
https://peskymestem.cz/
https://holesovicky.wixsite.com/holesovicky-pro-lidi
https://rozumnadoprava.cz/

oddélujici cyklisty od provozu i od chodct (napfiklad tzv. “danské pasy”), zejména kvali vyssim
ndrokdm na prostor a realizaci.

V oblasti pési dopravy jsou realizovany dil¢i pozitivni kroky, stale ale neni dostate¢né silnd pozice

pési dopravy, at uz v poradnich orgdnech, v koncepcnich dokumentech ¢&i v investicni politice.
Pési dopravé se tak nedostéva systémové podpory.

Covid a spéch otevienosti nepreje

Rada nevyuZila prilezitosti covidovych lockdownt k tomu, aby zavedla doc¢asnd dopravni
opatreni ve prospéch bezmotorové dopravy. Pokracovala vSak alespon priprava dlouhodobych
nestavebnich Gprav pro cyklistickou dopravu. “Prazsky pristup” mda vyhodu v tom, Ze tato
opatreni zGstanou v platnosti i po odeznéni pandemie.

Omezené moznosti osobniho setkavani se projevily na formdach a kvalité participace verejnosti
na pfipravé dopravnich staveb &i rozhodovani o Gzemi. K fadé vefejnych jednani bud nedoslo
vlbec, nebo byla omezena na moznost sledovat online prezentujici a otdzky formulovat pres
chat - coz pochopitelné znacné omezuje moznosti debaty.

Hlidaci psi nejsou spokojeni

Ve vyjadfeni dalich spolki (Holesovicky pro lidi, Platforma za kvalitni dopravni infrastrukturu,
P&sky méstem) se opakuje volani po vétsi otevienosti a je konstatovana odtazitost magistratu &i
ochlazeni spoluprdce na feSenych tématech. Mlze to byt déno pfistupem jednotlivcd,
politickymi okolnostmi i Covidem. Vysledkem je ovSem skutecnost, Ze pfipadné pozitivni posuny
v téchto tématech (jsou-li) jsou spolky vnimany jako velmi nedostateéné.
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Cdst 1. Obecné posouzeni

Koncept analyzy

Soustfedit se pouze na formdaini hodnoceni toho, nakolik Rada hlavniho mésta plni
v programovém prohldseni prezentované sliby v oblasti dopravy, by bylo nezodpovédné vici
situaci, v niz se svét, Evropa i Praha nachdazi.

~xe

Pfi bliz§im pohledu na neurcitou formulaci fady slibG se takové hodnoceni navic ukazuje jako
prakticky nerealizovatelné. Nekonkrétni ¢i v dulezitém tématu zcela absentujici bod
programového prohldSeni poukazuje na nezdjem ¢&i ndzorovy nesoulad v rdmci samotné
koalice. Stejné jako takovy slib-neslib dovoluje zvolit si ndhled na néj jednotlivgym méstskym
aktérdim, dovoluje to i ném.

Hodnoceni pfistupu mésta k dopravé jsme tak zasadili do kontextu problému, kterym ¢eli mésto,
jeho obyvatelé i planeta jako takovd. K pohledu zlepSovani udrzitelnosti dopravy v prazském
regionu tak nutné musi pfistoupit pozadavky na minimalizaci klimatické zmeény i vyrovndani se
s doc¢asnym “krachem” turistického primyslu a méstskych financi zpdsobenym pandemii
covidu.

Udrzitein@ mobilita v tomto pojeti rozhodné neznamend bezvyhradnou podporu
neautomobilové dopravy a uz vibec ne slepé omezovdni dopravy automobilové. Chceme-li
ovéem zaqjistit v budoucnu Prazandm ¢isté ovzdusi a kvalitni dopravni dostupnost, musime
vyvazeny stav dopravniho fungovani Prahy nutné vidét v podobg, kterd zahrnuje zfetelné snizeni
automobilové dominance i dopadl dopravy na emise sklenikovych plynd i na emise skodici
zdravi.

Velkou pomoci pfi analyze byly prispévky spolkl Pésky méstem, Platforma za kvalitni dopravni
infrastrukturu a HoleSovicky pro lidi. Ty na nasi zaddost dodaly k vybranym tématdm obsdahlé
komentdre, jeZz v plném rozsahu citujeme.

Obecny pristup mésta k doprave

Zakladni pristup k dopravé je dany plnénim programového prohléseni. Pozitivné vnimdme
zameéreni na investice do verejné dopravy, kdy se kromé metra fesi i nové tramvajové traté.
Radni se snazi vstupovat do zdmérl pro Zeleznici ve prospéch rozvoje priméstské Zeleznice.
Bezprecedentni je také snaha o akceleraci rozvoje cyklistické dopravy. Méné zietelny je ddraz na
pési dopravu, kde nedoslo k vyraznym pozitivnim zméndm.

Dopravni témata jsou pfedstavena vice a lépe (prezentace “Velké zmény Prahy”). Jednd se ale
v zGsadé o prezentace, nikoliv o diskusi s vefrejnosti, ve které by oponenti méli moznost se
k z&mérdm kompetentné vyjadiit na zékladé podrobného seznédmeni. Castec¢né je to ddno
omezenim vefejnych setkdni v roce 2020, formdat jednordzovych diskusi to nicméné
plnohodnotné nedovoloval ani pfedtim.

Dopravni smérfovani Prahy je v klicovych bodech i naddle kontrolovdno vétsinou v zastupitelstvu,
slozenou z opozice a Cdsti koalice odmitajici populisticky tzv. “omezovani” automobilové
dopravy. Tento postoj ovsem nevede k dlouhodobé udrzitelnosti dopravniho systému. Pfiprava
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kontroverznich dopravnich zamért (Méstsky okruh) bez regulérniho zhodnoceni jejich dopadt
nevede k harmonickému sméfovani mésta k udrzitelné mobilité, naopak konkurenceschopnost
verejné a bezmotorové dopravy v dlouhodobém méfitku zhorsuje.

Z hlediska potreby snizit negativni dopady automobilové dopravy na Zivotni prostredi, emise CO,
a prostorovou dominanci ve vnitfnim meéste, a tim i privetivéjsi a zdravejsi zivotni styl, je stavajici
snaha meésta naprosto nedostate¢nd. Koalice tak v zddném pfipadé neprekracuje rubikon

jasného smérovani k udrzitelné mobilité.

Programové prohlaseni

Programové prohléseni v oblasti dopravy obsahuje zhruba 70 bodl ¢&i podbodd, které jsme
vyhodnotili a mnoho desitek dal$ich bodl vénujicich se Uzemnimu rozvoji mésta a zivotnimu
prostiedi. Analyze téchto bodl jsme se vénovali pouze tam, kde jsou v pfimé souvislosti
s dopravou. Zejména oblast Gzemniho rozvoje by si zaddala zvlastni, stejné podrobny rozbor.

Zhodnoceni jsme provedli na zakladé verejné dostupnych informaci a vystupd magistratu, nasi
znalosti kauz a s ohledem na poZadavky na rozvoj udrZitelné mobility, zkvalitnéni Zivotniho
prostiedi a rychlého dosazeni klimatické neutrality. Vénovali jsme se také skutec¢nosti, Zze nékterd
témata programové prohlaseni obchazi.

PInéni programového prohlaseni

Z analyzy jednotlivych bodU v oblasti dopravy vyplyvé, Ze Rada pracuje na jejich plnéni v mezich
moznosti danych podminkami v zastupitelstvu a strukturou méstskych organizaci.

Mésto kompetentné pripravuje Méstsky okruh, metro D, Dvorecky most, tramvaj na Vaclavském
ndmésti, parkovisté P+R a dals§i zdméry. Tempo pfipravy veetné rlznych zdrieni danych
nepredvidanymi okolnosmi odpovidd prazskym moznostem a neni prili§ pravdépodobné, ze by
nékdo jiny pfipravoval tyto z&dmeéry rychleji.

Rada bodd programového prohldseni je formulovand znaéné& neuréité a dovoluje velmi Siroky
vyklad. Takové body pIni Rada hlavniho mésta zfidka v intencich toho, co by mélo jejich plnéni
znamenat z hlediska udrzitelnosti dopravy a klimatické vyzvy.

Pandemie covidu v roce 2020 ovlivnila plnéni programového prohldseni zpomalenim nékterych
procesl vyzadujicich vyjednavani. Cast kapacit magistratu byla vazdna nutnosti fesit opatieni
v souvislosti s covidem. Protoze se vyrazné zménila intenzita a pomér vyuziti jednotlivych druht
dopravy, neni témeér mozné vyhodnotit dopravni dopady provedenych opatfeni srovndnim se
situaci v predchozich letech. Jesté vétsi dopady na plnéni programového prohléseni maze mit
v budoucnu propad v rozpoétu hlavniho mésta, zptsobeny jak vypadkem pfimych pfijmd mésta
(napfiklad z jizdného VHD) a nutnymi kompenzacemi, tak neadekvatnim osekanim piijma krajd
ze strany statu.

-

Problémové body programového prohlaseni

V programovém prohléSeni jsou nékteré body zjevné problémové, pfipadné formulované
zpUsobem umoznujicim vice vykladd. Problémovost komentujeme u jednotlivych boddl, za
zminku stoji vybér nize:
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Hned v prvnim bodé vénovaném dopravni koncepci spojuje Rada “dopravni koncepci mésta
odpovidaijici 21. stoleti,” s nutnosti dostavby Meéstského okruhu, coZ je ovSem stavba, kterd
neodpovidd ani dopravni koncepci mésta 21. stoleti, ani moznostem Prahy, md&-li se dopravné
rozvijet smérem k udrzitelné mobilite.

V kapitole parkovaci politiky se vyskytuje populisticky pozadavek zvysit pocet parkovacich mist
v ulicich, které jsou pfitom jiz nyni pretizené dopravou v klidu vysoko nad rédmec Unosnosti
a bezpecnosti chodcu.

~ x-

Za relativné nestastny bod povazujeme deklaraci sjednoceni rozvoje pési a cyklistické dopravy.
Jakkoliv oba druhy vyZaduji pozornost a v fadé pripadd jsou fe§eni provdzand, vimplementaéni
fazi vyzaduji vyrazné odlisny pristup. Vysledkem je, Ze na konci roku 2020 nejen Ze neni k dispozici

dlouhodobé postraddand koncepce pési dopravy, ale neni ani koncepce pro cyklodopravu, kterd
zde v obdobi 2010-2020 byla.

Mezery v programovém prohlaseni

Programové prohldseni zjevné postradd nékteré body, které by se v jeho mife podrobnosti daly
oc¢ekdavat. Vyvozujeme, Ze na téchto bodech bud' v koalici nevznikl souhlas, nebo nebyly vnimany
jako priorita.

Neni vibec zminéna pfiprava Zelezni¢niho diametru. Jakkoliv se jednd o zdmér v kompetenci
statu, pro prazskou dopravu je to stavba vyznamnéjsi nez Méstsky okruh. Neni zminén rozvoj
metra nad rdmec stavby linky D. Mésto studii Gdajné pfipravuje, opét by ale mélo jit o prioritu
i vzhledem k pozadavkim rGznych méstskych ¢asti (Praha 3).

Chybi zminka o druhé plavebni komore u Détského ostrova nebo o paralelni drdze letisté Ruzyné.
Opét jde o zdméry, které budou mit na Prahu velky dopad. Neni zminéna preference verejné
dopravy formou vyhrazenych pruhl a fizeni kfizovatek.

V oblasti zZivotniho prostfedi a klimatu neni vibec zminéno napliovani strategie mitigace
klimatické& zmény a klimatického zadvazku hlavniho mésta.

Rozhodovaci procesy a politické prostredi

Vedeni mésta u ndvrhu a realizace dopravnich opatfeni pracuje s daty vice nez v minulosti. Jsou
analyzovdny a prezentovdny intenzity provozu, rychlost vefejné dopravy ¢i nehodovost. Prace
sdaty ale neni dlslednd. Datové a analytickd zdkladna (Golemio, s&itédni a modelovani

~ew

dopravy) je stdle roztfistena (Operator ICT, TSK, IPR). Neexistuje zpUsob, jok operativné
analyzovat provadénd opatfeni “na kli¢” (véetné napriklad objednévky specidinich prazkuma):
radni nemaji “inhouse” analytické tymy s dostatecnou kapacitou, externi analyzy jsou pak

omezené v pristupu k nékterym datdm.

Dokumentem, o ktery se nGméstek pro dopravu opird, je platny Plan udrzitelné mobility (SUMP)
zroku 2018. Ten je v podstaté jen pouhym zdsobnikem moznych opatfeni, bez jasného vycisleni
dopadd na dopravni vyvoj, Zivotni prostfedi ¢i klima, a postradajici srovndni dopadu
s alternativnimi scéndri. Prazsky SUMP tak neni dostatec¢né ddslednou oporou pro rozhodovani
o dopravé na zdkladé dat a smérfovani k udrzitelnosti dopravy v prazském regionu. Vlivem
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absence rediného hodnoceni zdmérd SUMP navic obsahuje i neodpovidajici opatfeni, kterd do
né&j byla v minulosti nevhodnym zpldsobem protla¢ena, zejména Méstsky okruh.'

Na celostatni drovni je magistrdt omezen ndrodni dopravni politikou, coz se projevuje napfiklad
v kauze paralelni drahy letisté Ruzyné, ale i v mozZznostech ohledné vnéjsiho okruhu. Legislativni
rédmec se nejspis brzy zhorsi, stat chce vyrazné omezit slovo samosprdv v dopravnim a zemnim
planovani zdmérl celostatniho vyznamu.

Pfi FeSeni celoméstskych dopravnich zdleZitosti s méstskymi €astmi je magistrat v kompetencich
vyrazné omezen, a to jak statutem hlavniho mésta a relativhé malym rozsahem komunikaci ve
statni sprdvé magistratu, tak usnesenim soucasného zastupitelstva, které mu ukladda
projedndvat dopravni opatfeni s méstskymi €¢astmi, i kdyz jsou v kompetenci magistratu.

Opatreni, kterd by bylo mozno populisticky vyloZit jako omezovdni automobilové dopravy, jsou
blokovana koaliéni mensinou &dsti Spojenych sil (zejm. TOP 09, ¢astecné KDU-CSL), kterd tim
v nékterych pripadech jde pfimo proti programovému prohldSeni. S ni souzni opozice
v zastupitelstvu, coZz vytvarfi proautomobilisticky zameérfenou zastupitelskou  vétsinu.
Zastupitelstvo Radé v tomto volebnim obdobi ulozilo projedndavat vybrand opatfeni s méstskymi
¢astmi a opakované se stavi proti nékterym dopravnim opatfenim. Jmenovité jde o kauzy
zneprUjezdnéni Smetanova ndbfezi pro tranzit a zruseni casového omezeni platnosti nékterych
bus pruhl. Obé témata jsou silné zpolitizovand a vécnd debata se u nich ztraci v populistickém
chaosu.

Dopad pandemie covidu a pristup mésta k dopravé

Dopravni chovani v Praze v pribéhu jarniho lockdownu vedlo k vyraznému snizeni vyuzivani
vefejné dopravy (docasné az o 80 %), dil&imu snizeni intenzity automobilové dopravy
(020-40 %) a zvyseni intenzity cyklistické dopravy (o 30-60 % dle riznych odhad(), ovéem pfi
nizkém celkovém podilu 1-2 % pfepravni prdce. Doslo ke sniZzeni intenzit a ¢aste€nému prechodu
z vefejné dopravy do IAD (indiv. automob. doprava). V podzimnim a zimnim lockdownu jiz nejsou
intenzity IAD vyrazné nizsi nez bézné, vyuZivani verejné dopravy je nizsi o nékolik desitek procent.
Automobilovy provoz nepoklesl (oproti jingm méstdm) natolik, aby bylo mozné jednoznaéné
ospravedinit snizeni kapacity pro IAD.

Pro doCasnd opatfeni s cilem zlepsit alternativy pro lidi vyhybajici se verejné dopravé tak
nevznikly v Praze podminky stejné vhodné, jaoko tomu bylo v jinych méstech, kterd prikrocila
k realizaci Fady docasnych opatrent.

Magistrat pristoupil k diléim opatfenim, jako bylo sniZzeni kapacity VHD s cilem omezit provozni
ztratu pfi zachovani kapacity na socidini distancovani. Na podzim jiz ale byla verejnd doprava
vlivem snizené kapacity opét zcela zaplnéna. Na jafe magistrat do¢asné zrusil vyzvy pro chodce
na nékterych prechodech.

Na jafe byly na zdkladé viddniho narizeni zneplatnény zény placeného stani, coz pfi podzimnim
lockdownu jiz nebylo zopakovdno. Efekt tohoto opatreni byl ostatné sporny vzhledem k tomu, Zze
snizeni intenzity provozu nevede ke snizeni pozadavkd na parkovani ve vnitfnim meéste.

! https://auto-mat.cz/24048/plan-udrzitelne-mobility-potrebny-a-znasilneny
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Na podzim meésto spustilo mensi kampan upozornujici na potfebu mit v poradku filtry
prachovych Castic, aby nedochdzelo k nadmeérnému znecisténi ovzdusi. Soubézné probihd vétsi
kampan Dopravniho podniku s cilem zmensSit obavy z ndkazy v prostfedcich verejné dopravy.

Ve prospéch cyklistické dopravy nevznikla zddnd docasnd opatreni. Magistrat pokracoval v roce
2020 v intenzivni realizaci trvalych cykloopatfeni, kterou oproti pfedchozim rokdm urychlil vice
nez dvojndsobné. Je obtizné posoudit, nakolik pandemie dovolila realizovat i opatfeni, na které
by jinak nedoslo. Navrhy na konkrétni opatfeni, zaslané spolkem AutoMat magistratu
a vybranym méstskym ¢astem, nebyly akceptovany.

Malované cyklopruhy jsou v podminkdch prostorového omezeni prazskych komunikaci plus
minus srovnatelné s doCasnymi opatfenimi. “Prazsky pfistup” md vyhodu v tom, Ze opatreni
zUstdavaji v platnosti i po odeznéni pandemie.

Omezené moznosti osobniho setkavani se projevily na forméch a kvalité participace verejnosti
na pfipravé dopravnich staveb &i rozhodovani o Uzemi. K fadé vefejnych jedndni bud nedoslo
vubec, nebo byla omezena na moznost sledovat online prezentujici a otdzky formulovat pres
chat - coz pochopitelné znacné omezuje moznosti debaty.

o x

Jiz nyni je jisté, Ze negativni dopady pandemie na pristi rozpoCty mésta budou zna¢né. Jakkoliv
meésto na rok 2021 pripravuje rozpocet, ktery se v dopravnich investicich nedrzi prili§ zpatky,
meésto bude muset své investicni priority znovu posoudit. Naskytd se pak otdzka, zda investicni
zdmery predpokladajici vydat z méstského rozpoctu jednu az dvé stovky miliard na dalniéni
tunely pod méstem (a stovky milion roéné jen na jejich pfipravu) vedou k naplnéni cile zajistit
PrazanUm kvalitni dopravni i Zivotni prostredi s efektivitou odpovidajici finanénim moznostem
meésta.

Doporuceni spolku PéSky méstem

Mimo hodnoceni konkrétnich bodd programu (viz nize) se spolek P&sky méstem k postupu Rady
hlavniho mésta v oblasti dopravy a zZivotniho prostredi vyjadril také obecnéji:

Spatnéa komunikace mezi méstskymi éastmi navzdjem a/nebo s Magistratem

Obecné vidime jako velky systémovy problém Spatnou komunikaci a koordinaci €¢innosti mezi
meéstem reprezentovanym MagistrGtem a méstskymi ¢astmi, potazmo i Stfedoceskym krajem.
Magistrat ¢asto vyviji chvalyhodné snahy o zlepSeni podminek pro chodce a rozvoj pési
dopravy, do nichz investuje nemalé finanéni prostfedky (napf. zklidnéni dopravy v okoli §kol v
rdmci programu Bezpecné cesty do $koly), ale nékteré méstské casti v koneéné fazi blokuiji
realizaci navrhd vzeslych z tohoto programu a jimi odsouhlasenych. Vymdhani takto zmarenych
investic do pfipravy projektd od méstskych ¢asti, které nedodrzuji predchozi dohody a nakonec
vyddvaji nesouhlasnd stanoviska nebo projekty ndsledné meéni bez jakéhokoli konsensu s
dalSimi dot€enymi UCastniky procesuy, je sloZité. Hl. m. Praha také nékdy obtizné hledd spole¢né
feSeni se Stredoceskym krajem, napf. na Pldnu udrzitelné mobility. Proces zmén ve vefejném
prostoru neni pro obcany prihledny a srozumitelny. Lidé tézko hledaji informace o tom, co se
kde chystd, na koho se mohou obrdtit, pro¢ véci tak dlouho trvaji. Aplikace Zménte to neni pro
obcany dostatecné transparentni a srozumitelnd a Ufady méstskych €asti ji Casto vnimaiji jako
zahlcujici. Mésto malo propaguje malé Gspéchy a benefity udrzitelné dopravy.

9/30


https://peskymestem.cz/

Zklidnéni centra mésta = vice chodcu, zlepseni kvality ovzdusi a rozvoj ekonomiky

Zakladnim problémem automobilové zatéze centrdini €asti Prahy a znecisténi ovzdusi je zbytnd
doprava a organizace dopravy umoznujici lidem zkracovat si cestu centrem meésta, protoze je to
stdle jesté relativné rychlé a levné. Sou€asné je zGsadnim momentem oteviend naru¢ Prahy pro
vozidla v podobé mozZnosti parkovat i v rezidentnich modrych zéndch i pro nerezidenty. Tento
kockopes vkombinaci s naprosto nedostatecnym a v nékterych MC nefunk&nim systémem
postihu za nerespektovéni ZPS (zon placeného stani) znamend desetitisice nezadoucich vozidel
v centru Prahy. Potencidl ZPS neni zdaleka vyuzit.

Evropské a svetové metropole nyni masoveé pfistupuji k rozsifovani prostoru pro chodce a jizdni
kola. To, co nezviddla hrozba klimatické krize, kterd je pro mnohé jesté stdle nécim
nepfredstavitelnym a neuvéritelnym, urychlila pandemie nemoci Covid-19. Rychle se Sifici vir,
kterému se extrémné dobfe dari v oblastech se znecisténym ovzdusim, spustil celosvétovy trend
otevirdni vétsiho prostoru pro chodce, jizdni kola a omezovani motorové dopravy v centrech
meést. Lidé Zijici ve méstech, jejichz dychaci cesty jsou atakovéany znecisténym ovzdusim, zacali
vice fesit své zdravi a jsou nyni pfipraveni pfijmout i zmeény, které pro né mohou byt v urcitém
ohledu omeuzuijici. ZkuSenost karantény a rdznych stupnd omezeni pohybu obyvatelstva navic
ukdzala, jak dulezité je, aby lidé méli v blizkosti svého bydlisté dostatek zeleng, ale také zakladni
sluzby, a jak je vyhodné budovat mésta krdtkych vzddalenosti. Zklidnéni dopravy a posileni
nabidky bezpecnych a pohodinych pésich nebo cyklistickych cest tak G¢inné omezuje nejen
Sifeni ndkazy koronavirem, ale pomdhd téz adaptovat mésta na zménu klimatu, zlepSovat
kvalitu ovzdusi a vytvaret podminky pro ekonomicky rast ve zklidnénych lokalitach.

Dle naseho ndzoru by se méla Praha k tomuto trendu také pripoijit, a to odvaznéjsim zplsobem,

o o~

nez bylo zklidnéni Smetanova ndbrezi pomoci uzavieni jen cca 150 m jizdniho pruhu v jednom
sméru pro prljezd aut jednou ¢dsti jedné z komunikaci.

Celkové zatizeni vnitfni ¢asti Prahy motorovou dopravou je zapotrebi fesit rozsGhlym zklidnénim
dopravy souborem opatfeni, mezi néz patfi:

e omezeni prUjezdu nerezidentl a dalkového zdsobovdani po obou bfezich Vitavy,

e zneprujezdnéni zndmych zkratek vnitfnim Gzemim Josefova, Starého a Nového Mésta,

e revize a zpfisnéni parkovaci politiky (rezidentni parkovani v modrych zéndch jen pro
rezidenty a osoby ZTP, zvyseni poplatk{ za parkovani v centru mésta),

e zajisténi funk&nosti systému vymahani poplatkd (pokut) za nelegalni parkovéni,
e zpoplatnéni vjezdu do centra.

To v8e pfi zachovdni prava vjezdu a prdjezdu rezidentim, osobdm ZTP a pravidelnému
zdsobovani.
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Cast 2: PInéni programového prohléaseni

Z programového prohlaseni jsme vybrali kapitoly souvisejici s dopravou, i pokud byly umistény
jinde. Citace programového prohléseni jsou uvadéna kurzivou. Doplnili jsme ¢ast podnadpist
tak, aby byla dohledatelnd vyznamnd dopravni témata, kterd v programovém prohléseni
nemaiji vlastni sekci.

Doprava v Praze bude vyZadovat nasi velkou pozornost. Za poslednich deset let se pocty cest
v pracovni dny u obyvatel Prahy zvySily o milion cest denné. Pocet novych silnic a kolejovych
dopravnich spojeni za timto trendem zaostava. Praha trpi nedostatkem parkovacich mist.
Opravy ulic a rekonstrukce infrastruktury jsou nekoordinované a vedou k velmi ¢astym
dopravnim kolapsim. Praha dlouhodobé zanedbdavd adrzbu a opravy mostd, nékteré jsou
v havarijnim stavu. Chybi systematickd dadrzba pdternich komunikaci. Praha musi
v ndsledujicich letech urychlit pripravu a vystavbu klicovych dopravnich staveb. Méstska
hromadna doprava potrebuje maximaini preferenci.

Dopravni koncepce mésta 21. stoleti

e Vytvofime dopravni koncepci mésta odpovidajici 21. stoleti a moznostem Prahy tak, aby
byl co nejdrive, efektivné a v souladu s ekonomickymi moZnostmi mésta dokoncen
Méstsky okruh a dalsi ddlezité dopravni stavby.

Bod slucuje slib vytvoreni nové dopravni koncepce se zajisténim stavby Méstského okruhu, coz je
SamMo O sobeé Vv rozporu.

Radni pro dopravu se opiré@ o Plan udrzitené mobility (SUMP [ PUMP [ Polad Prahu), ktery pfevzal
a doplnil. © nové dopravni koncepci se zatim vefejné nehovori, Ize ale predpokladdat predstaveni
dilgich analyz (napfiklad rozvoje metra) a patrné i dalsi aktualizaci SUMPu do konce volebniho
obdobi. Dopravni koncepce pro 21. stoleti by méla pfehodnotit systém nadfazenych komunikaci
uvniti meésta, coz se ale zjevné nedéje.

V oblasti bezmotorové dopravy se vyrazné zpozduje pfiprava koncepce rozvoje bezmotorové
dopravy do roku 2030, kteréd méla navézat na koncepci cyklodopravy do roku 2020. Je to dano
jednak ponékud nestasnym a obtizné uchopitelnym zdmérem sloucit obé koncepce do
jednotného dokumentu (viz dale), jednak zdrzenimi danymi pandemi.

NaSe analyza se nezamérfuje na Uzemni pldnovdni mésta. Pfesto je nutné okomentovat, jak
vypadd pldnovani dopravni ve stfednédobém méfitku. To se vede na Urovni pracovist IPR, a to
zejména v rémci pfipravy nového Gzemniho (metropolitniho) planu, kde je pfizpGsobeno
autorsky diktované predstavé zahusténého mésta bez ddrazu na kvalitu Zivotniho prostredi i

snizeni zatéze z automobilové dopravy.

Metropolitni plén je pfipravovan uzavien& (samotné méstské instituce musely nékteré véci
vkladat formou pfipominek) a z politickych divodd téméF nevyuziva nékteré nezbytné ndstroje
Gzemniho planovéani (podminénosti, vefejné prospésné stavby). Takovy Gzemni plan nepovede
ani k udrzitelnému smérovani mésta ani k jeho rozvoji v souladu s pfedstavami obyvatel Prahy.
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Dopravnim dusledkem takto pojatého Gzemniho plénovani bude pretrvavajici automobilova
dominance v kompaktnim mésté a slabd konkurenceschopnost neautomobilové dopravy mimo
nej.

Méstsky okruh

Zdmér vystavby Méstského okruhu byl upraven formou urbanisticky kvalitniho povrchového
feSeni pri zachovdni naddimenzované dopravni kapacity. Pfiprava smeéfuje k vytvoreni
dokumentace pro Gzemni rozhodnuti na zdkladé studie z roku 2019. Zprovoznéni Méstského
okruhu je v dokumentaci EIA podminéno nejpozdgji soubéznym zprovoznénim silniéniho okruhu
kolem Prahy. Tempo pfipravy SOKP naznacuje, Ze podminka nebude spinéna. Stavajici politicka
reprezentace odmit& odpoveédnost za pokracujici pfipravu MO, které povede k jeho zprovoznéni
vrozporu s podminkami EIA%. NeudrZitelnost tohoto postoje ilustruje Cerstvé rozhodnuti
méstského soudu (leden 2021), ktery na podnét spolku Holesovicky pro lidi zrusil kolaudaci
nejvétsi ¢asti tunelového komplexu Blanka i z ddvodu nedodrzeni podminky dostavby SOKP pred
MO nachdzejici se v stavebnim povoleni pro TKB.

V soucasnosti probihd prvotni faze pfipravy zpoplatnéni vjezdu do vnitfniho mésta. Stavajici
legislativa to nedovoluje.

Jak jsme dotazovanim zjistili, neexistuje koncept doprovodnych zklidnujicich opatfeni. Pritom
nékterd z nich by méla byt pfipravovéna soubézné, aby mohla byt realizovna okamzité po
zprovoznéni tunelu.

Méstsky okruh nemd& mit dle tvrzeni magistradtu negativni dopady na emise CO,? toto ale neni
potvrzeno zadnou analyzou dopadl zprovoznéni MO na CO, a opird se pouze o vyvrdcené
tvrzeni, Ze zprovoznéni tunelu Blanka nevedlo ke zvy$eni intenzity dopravy v Praze®.

e Zajistime, aby byly klicové stavby doplnény do Zasad Gzemniho rozvoje hl. m. Prahy i do
Metropolitniho planu. Koncepce bude navazovat na existujici dopravni infrastrukturu a jiz
pripravené projekty v rdznych stadiich rozpracovanosti, které muZe doplnit ¢i vhodné
upravit.

Neni jasné, jak je pInéno, které zdmeéry byly timto minény (napfiklad zahloubeni
ul. V Holesovickach v ZUR neni). Z dosavadni pfipravy Metropolitniho planu a aktualizaci ZUR
vyplyva spiSe snizovani regulaéniho dopadu zdmérd v Uzemné pldnovaci dokumentaci,
napriklad nizky podil verfejné prospésnych staveb v oblasti vefejné dopravy a naprostd absence
verejné prospésnych staveb pro bezmotorovou dopravu.

Ulice V HolesSovickach

e Podporujeme zahloubeni ulice V HoleSovickéach, aby doslo ke snizeni hluku a emisi
z automobilové dopravy, kterd nadmérné zatéZuje obyvatele okolni Ctvrti.

2 Vyplyvd z odpovédi ndméstka pro Gzemni rozvoj Petra Hlavécka na otézku V. Fillera na debaté Velké
zmeény Prahy k Méstskému okruhu v CAMPuU nha podzim 2019.

® Zdroj: odpovéd radniho A. Scheinherra na otevieny dopis spolku AutoMat v listopadu 2020, zatim
nezverfejnéno.

4 https://auto-mat.cz/26222/tunel-blanka-slavi-5-let-pomohla-odlehcit-mestskym-ulicim
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Komentdr k ulici V HoleSovickach zpracoval spolek HoleSovi€ky pro lidi, jehoz zpravu priklddadme

v plném znéni:

Co se povedlo (od nejdulezitéjsiho po nejméné dilezité):

Zpracovani studie dopravniho FeSeni proveérfujici moznost redukce stévajiciho
trojahelniku nadfazeného dopravniho systému, ktery tvofi ulice Povltavskg,
V HoleSovickach a Zenklova.

Zavedeni omezeni rychlosti na 50 km/h na konci ulice Libereckd a zagatku ulice
V Holesovigkdch smérem do centra (spadé pod statni spravu)

Instalace kamer Usekového méreni v ulici V HoleSovickach z centra na ngjezdu od
tunelu Blanka (spadd pod statni spravu, ne magistrét)

Namétkové kontroly emisi/koufivosti projizdéjicich vozidel
Pravidelné &isténi (bohuzel jiz nefunkéniho) nizkohluéného asfaltu

Kontroly kamionu z hlediska povoleni vjezdu do oblasti, dodrzovani rezZimu préce
fidicd, technického stavu a hmotnosti vozidel

Ocisténi autobusovych zastavek od nelegdlnich reklamnich polepl (bohuzel
nevydrzelo dlouho)

Namalovani cyklopiktogramt smérem do centra

Co se nepovedlo [ na co se porad éeka (od nejdulezitéjsiho po nejméné dilezité):

Nadlimitni hluk a emise z automobilové dopravy pordd nici zivot lidem
V HoleSovi¢kdch a Urfednici magistratu nevahaiji tvrdit, Zze je vSechno v pofadku
pfestoze V HoleSovickdach je neustdle prodluzovana stard hlukové zatéz navysena
jesté o dalsi vyjimky a méfeni imisi provedeno AV CR dokazuje, ze ulice
V Holesovickdach je jednim z nejpostizenéjich mist v republice

Pokracujici absence priority zahloubeni HoleSovicek v strategickych dokumentech
mésta (Plan udrzitelné mobility, Akéni plan pro snizovani hluku pro aglomeraci
Praha, Zasady Gzemniho rozvoje®)

Zména Gzemniho planu pro zahloubeni Holesovicek Z 27540/00 je pozastavena,
SEA/EIA je pozastavena, pfidéleni statutu vefejné prospé&sné stavby neexistuije,
projektovéd dokumentace se nepfipravuje, vyclenéni prostiedkd v rozpoctu
absentuje, Gzemni fizeni a stavebni povoleni jsou v hedohlednu

Novd vySe uvedend variantni studie obsahuje faktické chyby a zavadéjici az
manipulativni informace (neexistence objizdnych tras, moznost tunelového feseni
az po dostavbé SOKP, prosazovani Cimické radidly, atd.) a pfesto, Ze jsme ji jako
spolek pripominkovali, nic se s ni uz vice nez pul roku nedéje a mnoho politikd si ji
nespravné vykladd jaoko didkaz o tom, Zze HoleSovicky nemaiji feseni, pfitom z ni
vypliva jen to, Zze jedinym FeSenim je préve davno navrhované zahloubeni

® Spolek zadal za¢lenéni zahloubeni ulice V HoleSovickach do neddavno aktualizovanych ZUR pfes rGzné
politiky na Magistratu. Dostali jsme pfislib, ze se tam objevi. Spolek také z pozice vefejnosti ZUR
pfipominkoval, ale dodnes mu neni zndm vysledek.
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e Kolaudace tunelu Blanka bez skute€ného vyfeSeni podminek nachdzejicich se
v stavebnim povoleni tykajicich se ulice V HoleSovickach®

e Vymeéna oken objektd postihnutych hlukem poféd neni dokonéena, prestoze méla
byt hotova pred spusténim Blanky

e Rozptylovd studie placend Magistratem tvrdi, Ze vzduch V HoleSovi¢kach
odpovidd limitdm NOx, PM, g, PM,,

e Letity soud obcanl HoleSovicek s Magistratem kvali emisim zplodin a hluku
pokracuje pres nabidku smiru od Zalobcu u¢inénou piimo primatorovi

e Slibované zfizeni pracovni skupiny slozené ze zdstupcU Magistratu a ob&anu
nebylo realizovdno ani vic nez tfi ctvrté roku po verejném prislibu

e Okolité komunikace se staly objizdnymi trasami ucpanych HoleSovicek
a neukdznéni fidi€i ohrozuji rezidenty jizdou porusujici predpisy
e Instalace staciondarni emisni stanice (tzv. hotspotu) se ani pfes osobni intervenci u

ndméstka Hlubucka pro Zivotni prostredi nezdarila a stanice je jiz instalovéna
v ulici Argentinskd, kterd trpi mnohem nizsi dopravni zatézi

e Absence spojeni MHD z HoleSovic¢ek na Prahu 6 pfes tunel Blanka

e Pokracujici a neustdle zpozdéni autobusd MHD v faddech desitek minut smérem do
centra odrazuje rezidenty od pouZivani tohoto typu dopravy

Resumeé

Pfes historicky Uspéch zaclenéni proklaomace o podpore zahloubeni ulice V
HoleSovickach do programového prohlaseni koalice s politovanim nutno konstatovat, ze
tento cil je pofad v nedohlednu. Navic, nékteré kroky a vystupy magistratnich Grednikd
tento cil spi§ zpochybnuji nebo jsou s nim v pfimém rozporu. Pretrvavajici ujiStovani
politickych Spicek koali€nich stran o trvajici podpore zahloubeni je ve velkém nepoméru k
doposud realizovanym krokdm. Ty jsou témér vyluéné kosmetického charakteru a témér
nijak nebo velmi okrajové pfispivaji k feSeni prekracovani zdkonem stanovenych limitd
emisi a hluku z nadlimitni automobilové dopravy v této oblasti. Pocatecni intenzivni
komunikace mezi ob&any a zdstupci Magistratu (mozné i vlivem koronakrize) ustrnula a
jevi zndmky ochlazeni.”

Budeme pokracovat v projektu pripravy Radlické radialy s respektem k pfipominkdm
obéand. Zajistime jejich fadné vyporadani.

Rada HMP k tomuto schvdlila usneseni, dle kterého se pokracuje v pfipravé dzemniho rozhodnuti
a pfipadné zmény se budou pripravovat soubézné. Usnesenim Rady z listopadu 2019 bylo také
uréeno neprovérovat zvlast pfinosy a dopady Radlické radidly. Aktualizovany projekt zohlednuje
nékteré pripominky vefejnosti.

Dopravni posouzeni ukdzalo, Ze zprovoznéni Radlické radidly pretizi Usek Strakonické mezi
Dobrisskou a Barrandovskym mostem, i Barrandovsky most samotny.

® Kolaudace velké ¢asti TKB byla v lednu 2021 zrusena méstskym soudem v Praze na zdkladé zaloby spolku
Hole$ovicky pro lidi z dGvodu nedodrzeni vybranych podminek stavebniho povoleni TKB (nedodrzovani
zdkonem stanovenych hlukovych a imisnich limitd, neexistence vnéjsino okruhu).
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Prazsky (vnéjsi) okruh

Nasi klicovou prioritou je vybudovani PraZzského okruhu.

e Budeme pokrac¢ovat v pripravé stavby 511 (Béchovice—dalnice DI) a vyvineme sili, aby
dopady stavby 511 na mistni obyvatele byly co nejmensi.

Mésto md za své vykoupit pozemky pro zeleny pds, coz hrozi, Ze v soucasné situaci bude prilis
drahé a jako kompromis se ofeze. V priibé&hu projednavéni DUR se nepovedilo dostat do projektu
nékteré potrebné bezmotorové vazby, napr. Idvku na mosté u Dubce, cestni sit bude tésné podél
ddlnice, ne podél zeleného pdsu, na to se asi jesté ani nic neprojektuje.

Ke stavbé 511 (a dalsim bodim programového prohlaseni) se ddle vyjadfuje hodnoceni
Platformy za kvaltni dopravni infrastrukturu (pIné znéni):

Vzhledem k tomu, Ze se jednd o VNEJSI okruh, mél by skute¢né vést vng, tj. mimo Gzemi
Prahy a slouzit pfedevS§im pro ddalkovou osobni a ndakladni dopravu, jak to vyzaduje
nafizeni EU 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité
a také zdkon o pozemnich komunikacich: ,Délnice je pozemni komunikace uréend pro
rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silniénimi motorovymi vozidly, ...”

Pokud by mély byt ,dopady stavby 511 (Bé&chovice — dalnice D1) na mistni obyvatele co
nejmensi’, bylo by zapotrebi ji realizovat pouze v uzsim profilu jako méstskou komunikaci,
posunout ddal od Béchovic a Setrné napojit na stdvaijici Usek 510. Docasné by prevzala
nakladni dopravu z Jizni spojky nez by se postavila vhodnd tranzitni komunikace dal od

Prahy (napf. joko souédst aglomeracniho &i regiondiniho okruhu).

V soucasné podobé Sestiproudé transevropské ddlnice a bez perspektivy pfiprav
vzdalenéjsi tranzitni komunikace je stavba 511 nepfijatelnd, nebot zplsobi vazné dopravni
komplikace na Cerném Mosté (dle oficidlnich prognéz ma doijit k obrovskému narlstu
dopravy na 510 po dostavbé 511 a dalsich Gsek’ SOKP). Zaroven bude mit velmi negativni
dopady na Zivotni prostiedi a zdravi obyvatel pfilehlych lokalit.’”

Koncem cervence bylo vyddno nepravomocné Uzemni rozhodnuti, proti kterému bylo
poddno témér 50 odvoldani ze strany méstskych &asti, obci, spolkld a majiteld nemovitosti.
Soucdsti nadmitek byly napf. nezdkonnost stanoviska EIA kvUli invariantnosti zdméru
a vylouc¢eni nékterych dotEenych subjektd z posuzovani vlivl na vefejné zdravi a také
systémovd podjatost. Dne 28. 12. 2020 Ministerstvo pro mistni rozvoj rozhodlo o ndmitce
podjatosti, pficemz feditel magistratu hl.m. Prahy byl vylouc¢en z dalSiho projednévani.
Vzhledem k tomu, Ze hl. m. Praha nepodalo rozklad proti tomuto usneseni, bude fizenim
povéren jiny krajsky Grad.

e V ndvazné severni casti Prazského okruhu je nutné prosadit nejvhodnéjsi
variantu. Je nezbytné maximdalné odklonit zejména nakladni dopravu mimo
Uzemi Prahy, aby doslo ke zlepSeni ovzdusi v hlavnim mésté.

Prosazovand trasa okruhu dle ZUR je v rozporu s uvedenym bodem, nebot zavédi tranzitni
ndkladni dopravu do meéstskych &dasti na severu Prahy a zpUsobi zhor§eni ovzdusi.

’Vice v ¢ldnku dopravnich odbornikd Ing. Prachare a Ing. Tomese “Stane se Praha ddiniéni kiizovatkou pro
mezindrodni tranzit?”
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Namisto hledéni vhodného feSeni a objektivniho posouzeni alternativ, si magistrat nechal
zpracovat u IPRu naprosto Uc€elovou studii, kterd vSak neni kvalitnim podkladem pro
rozhodovdni o feSeni Praiského okruhu. Uvadime odkaz na oponentni posudky
nezdvislych odborniky:

https://rozumnadoprava.cz/posouzeni-pruchodnosti-variant-sokp-neni-kvalitnim-podkladem-pr
o-rozhodovani-o-reseni-prazskeho-okruhu/

Na podzim 2019 probéhlo zjistovaci fizeni EIA k Gsekiim 518 (Ruzyné — Suchdol) a 519
(Suchdol - Bfezinéves) - priklddame pFipominky Platformy®. Od konce fijna 2020 probihé
zjistovaci Fizeni EIA k Gseku 520 (Bfezinéves-Satalice).®

e Podpofime feseni okruhu, které se ukaze jako nejvhodnéjsi z hlediska dopadd na
obyvatele, bezpecnosti dopravy, nakladu a terminu realizace.

Postup magistratu pfi freSeni problematiky Prazského okruhu povazujeme za kratkozraky
a netransparentni. Prosazuji desitky let starou trasu okruhu, pfiC¢emz bagatelizuji jeji
zdvazné nedostatky a neberou ohled na aktudlni kontext a budouci rozvoj mésta.
Rozhoduji na zdkladé Gc¢elovych a ¢€asto zastaralych podkladd, aniz by si nechal
zpracovat podrobnou analyzu pfinosd a ndkladd této kontroverzni stavby na zdkladé
objektivnich a Uplnych informaci a faktd. Zaroven pokracuje medidlni masdz o jediné
sprédvné varianté Prazského okruhu, ktery je podsouvdn verejnosti jako zdzracny €k na
dopravu. V mainstreamovych médiich neni dan prostor pro odlisné nazory a pokud ano,
tak jsou prezentovany v negativnim svétle.

| pfes intenzivni jedndni s vedenim magistratu ndm nebylo dosud vyhovéno v nasem
pozadavku na revizi koncepce méstské a tranzitni dopravy a objektivnim posouzeni
dopravniho feSeni pro Prahu a Stfedocesky krai.

e Vystavba PraZzského okruhu vyZaduje intenzivni spoluprdci Prahy, méstskych ¢asti,
Ministerstva dopravy CR, Reditelstvi silnic a dalnic CR, Stfedoceského kraje
a jednotlivych obci. Za hlavni mésto jmenujeme konkrétniho koordindatora, ktery
bude mit jediny ukol: odblokuje pfipravu vystavby Prazského okruhu.

Nemdme informace o tom, Ze by byl jmenovén "konkrétni koordinator’. Probéhlo pouze
nékolik jedndani mezi starosty dotéenych MC a vedenim Prahy, které odmitlo dalsi diskusi
o alternativnim feSeni a bylo ochotno pouze "humanizovat” stévajici trasu. Dosud nebyly
vyporaddny zavazné ndmitky dotéenych subjektl a desitky let stard koncepce okruhu je
prosazovdna pres nesouhlas méstskych ¢asti, spolkld a ob&and.

S ohledem na souéasnou situaci (zejména zdravotni, socidlni, ekonomickou a klimatickou
krizi) a obrovsky schodek statniho rozpoctu povazujeme za velmi nezodpovédné, ze
magistrat a Ministerstvo dopravy trvaji na této extrémné ndkladné stavbé, jejiz negativa
jednoznacné prevdazi nad deklarovanymi pfinosy. Pfitom existuji mnohem Setrnéjs;i,
efektivnéjsi a ve vétsiné pripadd levnéjsi alternativy.”

S Pripominky ke stavbdm 518 a 519, viz rozumnadoprava.cz/ ... [pripominky-zjist-eia-519
® Pfipominky ke stavbé 520, viz rozumnadoprava.cz/ ... [Pripominky _zjist_eia_SOKP-520

10 rozumnadoprava.cz/ .. [Reseni-tranzitni-a-mestske-dopravy_2020_Platforma.pdf
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Je zapotfebi provést revizi feSeni tranzitni a méstské dopravy v Praze a StfedoCeském
kraji s ohledem na dopravni, ekologické, ekonomické, urbanistické a dalsi klicové
parametry a také strategické dokumenty (napf. Strategicky rdmec CR 2030) a zavazky

Prahy a CR v oblasti ochrany klimatu (klimaticky z&dvazek hl.m. Prahy, Green Deal, Pafizskd
dohoda).

Doprava v klidu

e Umoznime rozsireni parkovacich zén.

Pozitivni a probihd, byt to nékteré mestské casti vidi jako nutné zlo, a existuje stranickd touha po
celoprazské zéne.

e Ustavime komisi pro parkovani, kterad bude fresit vylepSeni sou¢asnych parametrd
parkovaciho systému tak, aby se stal uzivatelsky prijemnéjsim, ekonomicky motivujicim
a aby vedl ke zvyseni poctu parkovacich mist pro rezidenty.

Komise existuje a schazi se'. Zapisy z jedndni jsou na webu jsou do poloviny roku 2019, pak se
komise sedla jeSté nékolikrat, zapisy zatim nejsou na webu vlivem omezeného fungovani Gradu.
Od parkovaci komise vzesel (mimo jiné) ndvrh na to zapnout platnost zén na trvalé a vse

regulovat tarify, kdy by se ceny liSily v €ase, zatim ale nedoslo na implementaci.

e Prepracujeme parkovaci aplikaci. Zvysime uZivatelsky komfort a informovanost ob&ant
o vSech mozZnostech vyuZiti parkovacich zén.

Aplikace z let 2017 (Zaparkuju) a 2018 (Parkuj v klidu) nebyly zatim aktualizovany.

e Investujeme 2 miliardy do rozvoje parkovist P+R.

Z % z

Pfiprava P+R probihd a je pravdépodobné, Ze velkd ¢ast této castky bude proinvestovana, neni
ale jisté, zda celd. P+R Cerny Most, které se jiz stavi, vyjde na cca 500 mil. K&. Velkd P+R maiji
vzniknout s novou stanici Depo Zli¢in. Bylo by z&adouci, aby vétSina kapacity P+R vznikla ve
StfedoCeském kraji, k Cemuz je potfeba uzsi spoluprdce, coz v posledni dobé vypadd nadéjné.
Vy$e ndkladd na parkovaci domy sou¢asné ukazuje, jak drahé je zajistovat sluzby motoristim.

e VyuZijeme existujici data k aktualizaci a optimalizaci parametrd parkovacich zén.

Dle mistnich zkuSenosti se s daty pracuje, napfiklad na Praze 3 byly na zdkladé optimalizace
upravené fialové zény. Parametry a nastaveni zon se také resi - je snaha sjednotit platnost zon
napfic MC.

e Vyjedndme nocCni parkovani s provozovateli obchodnich center tam, kde to pomuZe
k navyseni poctu parkovacich mist pro rezidenty.

Nemdme informace, ze by zatim nékde probéhlo.
e Upravime prostorové usporaddni ulic za ac¢elem zvyseni poctu parkovacich mist.

Tento bod je jednak prevdiné mimo kompetenci magistratu, jednak zcela kontraproduktivni.
Pokud muzZeme soudit, pfi rekonstrukcich ulic v kompetenci magistratu se na zachovani ¢i

T www.praha.eu/ ...

17/30


https://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/primator_a_volene_organy/rada/komise_rady/index.html?commissionId=33978

zvySeni poctu parkovacich dbdg, i cyklistické integrace pridavaiji Fddovée stovky parkovacich stani
(Hviezdoslavova, Ocelkova, apod.). V nékterych pfipadech to narézi na jiné problémy (Jiginska).
Magistrat kazdopddné nevystupuje proti méstskym castem, které chtéji zachovat na hlavnich
ulicich parkovaci stani, coz se negativné podepisuje na rekonstrukcich ulic jako je Vinohradska.

Programové prohldseni v oblasti parkovaci politiky hodnotime jako raciondini, s vyjimkou
posledniho pozadavku na zvyseni poctu parkovacich mist v ulicich. Nové parkovaci kapacity by
mély byt zfizovény mimo uli¢ni profily.

Metro D

e Metro D je dopravni stavbou s vysokou prioritou.

e Budeme pokracovat v pripravé podzemni c¢asti metra D se snahou dosdhnout
maximalni architektonické hodnoty a uzitecnosti stanic i nGvazného verejného prostoru.

PInéni probihd v mezich moznosti. Ulicni uspordddni je nékde nevhodné pro cyklo, prebirala se
stard UR, kterd maji zasadni nedostatky. Tam, kde to $lo, se délaly vytvarné soutéze. Na okoli
stanic Libu$ a Pisnice se délaly Gzemni studie.

Mosty

e Zahdjime stavbu Dvoreckého mostu

Probihd priprava. V listopadu 2019 se pfipravovala podrobnd studie jako podklad pro slouc¢ené
Gzemni a stavebni fizeni. Zadost o SP se pfedpoklddd v roce 2021. Most bude jen pro VHD, I1ZS
a bezmotorovou. Zahdjeni stavby Dvoreckého mostu do konce volebniho obdobi je zatim rediné.

e a4 zahdgjime pripravu a ndsledné realizaci architektonické soutéZe s ndslednym
vypracovanim projektové dokumentace ke stavbé Rohanského mostu.

Soucasnd situace je dost nepfehlednd, neni vyjasnénd poloha mostu. Mésto ale 9. 9. 2020
deklarovalo, Ze soutéz vypise.

e Vybudujeme lavku pfes Stvanici a Iavku do Troje.
Lavka v Troji byla zprovoznéna v prosinci 2020. Lavka pFes Stvanici se ma zagit stavét v roce 2021.
e Pripravime projekt Iavky Vitkovska promendda—Balabenka.

Projekt se ukdzal joko nerealizovately ve stdvajici podobég, pfipravuje se jeho prepracovani
Studie proveditelnosti byla dokon¢ena na podzim 2020.

e Prosadime urychlenou rekonstrukci mostd a zvysime investice do jejich dlouhodobé
systematické adrzby.

Nezndme soucasny stav pfipravy rekonstrukci. Existuje komise / pracovni skupina na mosty, na
webu HMP ale nema& uvedené slozeni ani zvefejnéné zapisy.

e Chceme zachovat ty mosty, které jsou cennymi stavbami a mohou projit dspésnou
rekonstrukci, jako je napfr. Liberisky most.
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Rekonstrukce Liberiského mostu se pfipravuje. Pripravuje se také rekonstrukce dalSich
historickych mostd, jrenovité Cechova a Hiavkova.

Tramvajoveé traté

e Zahdjime stavbu tramvajové traté na Vaclavském ndmésti

Dle posledni vefejné zpravy (z dubna 2020) se i pfes zdrzeni dané s nové objevenym problémem
se stropem stanice Muzeum predpoklddd zahdjeni vystavby v roce 2022.

e q pripravime projedndni traté Vinohradska—Bolzanova, umoZznujici prestup na Hlavnim
nadrazi.
V dubnu 2020 byla vybrana varianta trati Wilsonova (Opera), pfipravuje se soutézni dialog. Bod
je pIinén.

e Zahdjime stavbu tramvajovych trati do Slivence a do LibuSe, stejné jako smycky na
Zahradnim Mésté.

U trati na Slivenec bylo v roce 2020 zazdddno o stavebni povoleni v . omezené podobé bez
posledniho cca 500m Useku, tedy jen do Holyné. Zprovoznéni se predpoklddd 2022. Trat do
LibuSe md potize s vykupem pozemkd, zahdjeni stavby, uvazované na rok 2020, neprobéhlo.
Z verejnych zdroju se nepodafilo dohledat aktudini termin moZného zahdjeni vystavby.
Prodlouzeni trati na Nové Dvory, o kterém se uvazuje, mda probéhnout az kolem roku 2027.
Smycka Zahradni Mésto se predpokladd zrealizovat v roce 2021 v névaznosti na zprovoznéni
stejnojmenné Zeleznicni zastavky.

Mimo vyjmenované stavby byl v roce 2020 zfizen kolejovy trojahelnik v ulici Na Pankrdci
a zastavka Pankrdc, zatim bez provozu. Do roku 2022 se dd oCekdvat také zfizeni smycky Depo
Hostivar.

e Budeme pokracovat v pripravé tramvajovych trati na Dédinu, v Pocernické a dalSich
trati.

Trat na Dédinu je zafazena do Operacniho programu Doprava k realizaci 2021-22. K trati
v PoCernické ulici nejsou tiskové informace od roku 2018.

PFiprava postupuje u trati do zZdib (zejména diky z&jmu Stfedoceského kraje). Bylo rozhodnuto
o findIni trase na Nakladové nadrazi Zizkov a pfipravuje se trat na Strahov. Ambiciézni zaméry
jizni, vychodni Ci severni tramvajové tangenty byly pfevdzné upozadény. Severni tangenta se
bude fesit trati do ulice K Pazderkdm a pfemosténi Vitavy ddajné docasnou lanovkou
(s disledkem, 7Ze na trase Vitézné ndmésti - Severni mésto mimo Krakov zlstanou dva
pfestupy). Pfiprava trati ze Spofilova na Jizni Mésto byla pozastavena s upozadénim zakryti
Sporilovské, jehoz byla trat soucasti.

Cyklodoprava

e Podporujeme cyklodopravu a budovani novych cyklistickych tras.
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e Zajistime, aby se Praha stala pohodiné prdjezdnou a byly systémové odstrariovany
bariéry, které brani rozvoji cyklodopravy. Hlavni cyklotrasy na sebe museji navazovat.
Nutnad je i provazanost s cyklistickou infrastrukturou Stredoceského kraje.

U investicnich akci bylo mozné navdzat na predchozi volebni obdobi, kdy byla obnovena drive
zcela zastavend investicni priprava. V roce 2020 byl otevien historicky nejvetsi pocet
investi¢nich akci cyklo, mimo jiné vodni prostup Rokytka. Byla zahdjena pfiprava VrSovické
drézni promenddy a cyklostezky na severovychodni plosiné se postupné propojuji do ucelené

sité. Pripravuji se koncepty nadfazenych tras vyssi kvality, ve vnitfnim mésté jsou ale stdle ve
stadiu Gvah. Body Ize povazovat za plnéné v mezich moznosti.

e Podporime cykloobousmérky tam, kde je to vhodné a technicky mozné.

Cykloobousmérky jsou takika vyhradné v kompetenci méstskych €asti, z pozice magistratu tak
jde spi§ o deklaraci. PokraCuje ale iniciativa Odboru dopravy nabizejici méstskym cdastem
asistenci pfi pfipravé cykloobousmeérek v ulicich, kde jsou zjistéené velké pocty v protismeéru
jezdicich cyklistl. Celkoveé zavisi na pfistupu méstskych casti.

e Vytvorime pozici hlavniho cyklokoordinatora pro koordinaci projektu.
Existuje funk&ni tym, cyklokoordindtorem je zkuSeny Pavel Poldk.
e Pripravime program umisténi cyklostojanu do ulic.

Program nabidky stojant TSK pokracuje. Stdle neexistuje spolehlivy zpuUsob, jak umistit
magistratni stojany na strategickych mistech v méstskych ¢astech, které je nechtéji.

e Podporime rozvoj sdileni jizdnich kol a nastavime jednoznac¢né podminky provozu.

Snaha probihg, je klopotnd. Nyni je na stole novela zdkona, kterd umozni bikesharing regulovat,
ale také hrozi jej na nékterych MC z politickych divodU prakticky zakdzat.

Shrnuti k cyklodopraveé

PocCet pripravovanych akci se podarilo zvysit diky pfevedeni €dasti pripravy na méstské casti za
finan¢ni podpory magistratu. Investi¢ni akce nicméné témér absentuji u méstskych casti, které
o cyklodopravu nejevi zéjem.

Vyznamnym krokem vpred je systematické zaclenovani integracnich opatfeni do témér vSech
akci TSK, zejména do obnov povrchl a signalizaci. Vznikd tak rychle a levné zna¢ny objem
infrastruktury. Podafilo se také realizovat fadu dlouhodobé problematickych zmén, jaoko je
legalizace prajezdu Vysehradskym tunelem.

Celkovy deficit cyklistické infrastruktury je nicmméné tak enormni, Ze by i stavajicim tempem byl
pfekondvan jeste desitky let.

P

Snaha magistratu nardzi na omezené kompetence vic¢i méstskym ¢astem a na nedostatec¢nou
podporu ze strany koncepcnich dokumentl. Téma by si Zaddalo podrobnéjsi rozbor, mésto ale
zaostava v pripravé koncepce cyklo do roku 2030 a v zapracovdani systémové podpory rozvoje
cyklodopravy do konceptu Gzemniho pldanu.
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Covid zdvihl hlas novo-cyklistd, ktefi poZaduji vice chrdnénd feseni. Vede se interni diskuse na
téma veétsi podpory chrédnénych opatfeni. Zplsob pfipravy cyklo v rekonstruovanych koridorech
formou integrace do stavaijicich obrub nebo prfestavby upfednostiujici parkovani vede k tomu,
Zze nevznikd infrastruktura, kterd by byla sou€¢asné rychld a atraktivni pro vSechny cyklisty,
napriklad ve formé “danskych pdsd”. Mésto by se mélo soustfedit na takova feSeni i za cenu
vétsi prostorové ndrocnosti. Ochranné cyklopruhy v nové navrzeném uliénim profilu s 20 tisici
vozidly za den nejsou uspokojivou cyklistickou infrastrukturou. Pfiprava takovych opatreni ovSem
nardzi na zvySené stavebni ndroky a nékde nutny pozadavek snizit kapacitu kapacitu parkovani.

Rozvoj Zeleznice

e Podporujeme, aby se Praha napojila novymi vysokorychlostnimi tratémi na evropskou
Sit.

e Tam, kde je to mozZné, budeme ve spolupraci se Stredoceskym krajem usilovat o posileni
spoju, navyseni kapacity spoju stavajicich a vybudovani novych trati

e Podporime rozvoj Zeleznice v souladu se Strategii rozvoje prazské metropolitni Zeleznice.

e Jmenujeme koordindtora pro maximalni urychleni vystavby Zeleznice na letisté a do
Kladna. Rychlé a komfortni spojeni s letistém je zdkladni podminkou pro
konkurenceschopnost Prahy. Zaroven tak odlehéime pretizené Evropské ulici, kde se
casto tvori dlouhé kolony aut.

Tyto body jsme programu jsme na zdkladé verejné dostupnych informaci nedokdazali posoudit.
Z hlediska ddalkovych spojeni je ale zajimavd Cerstvd snaha obnovit provoz noé¢nich viakd do
z&dpadni Evropy.

Je na povézenou, Ze neni pfimo zminéna pfiprava Zeleznicniho diametru. Pfitom to by méla byt
pro mésto priorita srovnatelnd s Méstskym okruhem.

e Spolecné se Spravou Zeleznicni dopravni cesty budeme budovat nové Zeleznicni
zastavky.

Zastavka Eden byla jiz zprovoznéna, v roce 2021 pribude Zahradni Mésto. Diky iniciative
magistratu je ve Vrsovicich 4. ndstupisté. V pripravé je obnova Cakovické vlecky pro linku S34.
Ocekava se vystavba zastavky Rajskd zahrada. Studijné se pripravuji zastavky Vyton a zastavky
na trati Malesice - Béchovice.

Bezbariérova doprava a komfort v MHD

e Budeme pokracovat v programu zvysovani bezbariérovosti MHD.

e Zpracujeme analyzu mozZnosti zavedeni pouze nizkopodlazZnich ¢&i cdastecné
nizkopodlaznich tramvaji.

e Budeme investovat do klimatizovanych a bezbariérovych autobust a vys$siho komfortu
cestujicich méstské hromadné dopravy.

U téchto bodl programu jsme na zdkladé verejné dostupnych informaci nedokazali podrobnéji
posoudit, nakolik jsou plnény tak, aby byla naplnéna strategie bezbariérovosti do roku 2025. Ke
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konci roku 2020 ukongil Dopravni podnik provoz vysokopodlaznich autobusl. Byla zprovoznéna
bezbariérova Uprava stanice Opatov, bariérové jsou nyni cca % stanic prazského metra.

Odbavovaci systém a jizdné

e Zjednodusime odbavovaci systém, aby bylo mozné za jizdné zaplatit platebni kartou.
e Zajistime, aby Litacka bez problému fungovala.

e Zachovame mozZnost papirovych kuponu jako alternativu k Litacce a dals$im kartam.

Preys

e SniZime néklady sou¢asnym uzivatelim nepfenosnych ¢asovych jizdenek.

V prvnich dvou letech bylo udélédno pomeérné dost prdce, byla dofeSena Litacka, nasazuje se
platba kartami (vSechny tramvaije, ¢dast bust PID). Zlevnéni sttednédobych predplatnych bylo
ale od pocdatku spi§ populistickym ndvrhem. Redlné bylo potfeba sladit nepomér ro¢niho

a kratSiho predplatného, vytvarejici prostor pro spekulanty tézici z chudsich, ktefi si nemohou
koupit ro¢ni predplatné, pricemz cena ro¢niho predplatného byla neudrzitelné nizka.

Do tématu jizdného silné zasahl covid, dosavadni pInéni slibd ohledné jizdného tak nelze brat
doslovné. Mésto v roce 2020 uvazovalo o zdrazovani jednordzového jizdného i celoro€nich
predplatnych. Takové kroky by byly nestastné v situaci, kdy levnd VHD je v podstaté jedinou véci,
kterou mUze mésto nabidnout k feseni problému s drahym bydlenim a covidovym vypadkem
piijmd. Nizky podil vybraného jizdného z predplatného na vydajich dopravnich podniki se
nicméné projevil katastroféiné prave ted.

Problémem je i to, Ze se spolec¢né se zdrazenim VHD nediskutuje srovnatelné zdrazeni zon
placeného stdni. Mésto je v otdzce jizdného ve vynucené pasivni pozici, nemda velky
manévrovaci prostor. Radu souc¢asné dost alibisticky kritizuje opozice, od které bychom ovsem v
dané situaci téZzko mohli ocekavat citlivéjsi pristup.

ZlepSeni ochrany ovzdusi

e Posilime ochranu ovzdusi pred emisemi pevnych castic.
e Budeme spolupracovat se statni spravou na vytvoreni efektivni metodiky pro kontrolu
a postihovani automobilistd s odmontovanymi filtry pevnych castic.
(body nize pfeneseny z kapitol Zivotni prostredi)
e Budeme ddle usilovat o zlepsSeni kvality ovzdusi v Praze — zvazime uprednostriovani aut
S nizkymi emisemi.
e Chceme vyrazné regulovat dymayjici lodni motory, predevsim v dobé smogovych situacit.

e Vyuzijeme modernich technologii pro monitoring a informovani o kvalité ovzdusi.

Uvedené sliby jsou velmi nekonkrétni. Z konkrétnich krokl se hovofi o zavedeni myta a
kontroldch koufivosti vozidel, pro které Praha vybavi Policii. Upfednostiovani aut s nizSimi
emisemi se déje formou odpusténi poplatkl za parkovani v zéndch placeného sténi pro

elektromobily.

PéSky méstem a HoleSovicky pro lidi k tomuto a ndésledujicim bodlm zpracovaly obsdahlejsi
hodnoceni (uvadime v plném znéni):
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Komentar Pésky Méstem

ZlepSeni ovzdusi za kratké dva roky existence Programového prohldseni nelze dobre
vyhodnotit, protoZze imise mohou mezirocné oscilovat kolem urcitych hodnot obéma
sméry (zvyseni, snizeni imisnich hodnot, jejichz limity jsou stanoveny pro ochranu zdravi
a méfi se pfimo v ovzdusi a nikoli u zdroji jako emise) i podle klimatickych podminek.
Teprve po 5, lépe vSak po 10 letech Ize hovofit o vzestupném ¢&i sestupném trendu.
V rdmci PP taktéz nejsou, kromé proklamaci obecného charakteru, formulovany konkrétni
cile, jichz mé& byt dosazeno, v€etné meéfitelnych indikatorl, coz téz ztézuje hodnoceni
pInéni jeho bodu.

Vliv dopravy na kvalitu ovzdusi

Kvalita ovzdusi se hodnoti jednak emisemi, tedy vypoltem ze zdrojd, pfic¢emz prioritni
znecCistujici Iatkou jsou prasné cdastice, na néz se navazuji dalsi zdravi Skodlivé, zejména
karcinogenni Iatky joko napf. benzo(a)pyren. Jejich hlavnim zdrojem je v Praze osobni
a nékladni automobilova doprava (podobné jako ve vét§ing velkych mést). Pfitom 90 %
tuhych znegistujicich latek (dale jen TZL) se do ovzdu§i nedostava z vyfukd, ale
tzv. resuspenzi, tedy vifenim prachu zpusobenym silni€énim provozem, také z otérd
pneumatik a brzdnych desticek. Vyfukové plyny jsou zdrojem jen 10 % TZL. Kontrola
katalyzatorl a elektrifikace automobilové dopravy je zajisté spravnd véc, opravdového
zlep$eni ovzdusi v§ak neni mozné dosdhnout jen kontrolou emisi automobill, pfechodem
na elektromobilitu ¢i CNG nebo dokonce vystavbou dalSich silnic. Snizeni prasnosti nelze
ocCekdavat ani od dostavby prazského okruhu.

Vzhledem k tomu, Ze emise pevnych ¢dstic pochdzi v Praze z 88 % z dopravy'?, jedinou
mozZnou cestou k jejich snizeni a dodrzovani zdkonnych limitd pro imise prasnych ¢dastic
je stanoveni a plnéni dlouhodobého cile zménit prepravni délbu préce ve prospéch
nemotorové dopravy a snizit celkovy vykon automobilové, predevSim osobni prepravy.
Jednoduse fec¢eno, je tfeba nabizet co nejatraktivnéjsi cesty pro bezpecnou cyklistickou
i pési dopravu, kterd by mohla nahrazovat automobilovou osobni dopravu na kratké
vzddlenosti. Je nezbytné, aby na tento cil navazoval akéni plan s konkrétnimi kroky k jeho
dosazeni, véetné jasnych indikatord jejich plnéni.

Automobilov@ doprava je kromé vySe uvedenych prasnych ¢&dastic téZz vyznamnym
zdrojem dalich latek $kodlivych lidskému zdravi, napf. emisi oxidu dusiku (NO,).
Regulovat, resp. omezovat automobilovou dopravu je tfeba i z hlediska vypousténi
sklenikového plynu CO,, jeho? je automobilovd doprava zdrojem ze 30 %.

Nedostate¢nd opatieni pro zlepSovani kvality ovzdusi

V programovém prohlaseni chybi dlraz na dopady rozvoje IAD na Zivotni prostfedi
a klimatickou zménu. Z opatreni tykajicich se dopravy jsou vyjmuta ta nejacinnéjsi, tedy

axe

takova@, kterd snizi objem automobilové dopravy.

ZlepSovani kvality ovzdus$i neni v Praze aktudlné fizeno ni€im jingym neZ obecnym
pozadavkem na nepirekracovani imisnich limitd. Integrovany krajsky program zlepSovani
kvality ovzdusi pfipravovany Ministerstvem Zivotniho prostfedi byl v roce 2016 soudné

2 http://portalzp.praha.eu/ ... [stav_ovzdusi_vPraze _shrnutixhtml
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napaden - paradoxné pro nedostate¢nost - a zruSen. Novy program vejde v platnost
nejdfive v pristim roce. Jeho vyraznym metodickym nedostatkem je umysiné zanedbdani
resuspenze (vifeného polétavého prachu), kterd zvySuje imise prachovych ¢&astic
nékolikandsobng, takze Ize uz nyni predpokliadat, Ze i novy program bude mit Spatné
nastavené priority.

Magistrat si cil snizovat objem IAD dlouhodobé nevytyc€uje. Cilovy podil IAD v SUMPu je
stanoven na 30 %. Tento cil byl formulovéan v dobé, kdy byl podil IAD uvadén jako 33 %. Se
zménou metodiky v roce 2018 byl podil IAD skokové snizen na 29 %, aniz by doslo
k aktualizaci cile v SUMPu, ktery je timto povazovan za splnény.

Téma snizeni podilu IAD nebo alespon emisi z automobilové dopravy se ve strategickych
dokumentech meésta systematicky obchdzi. Ignoruje jej i Strategicky plan a Strategie
adaptace na klimatickou zménu.

Jako dil¢i opatreni, kterd by mohla vést ke zlepSeni kvality ovzdusi v oblasti dopravy,
magistrat pripravuje program meéreni prasnosti vozidel v terénu, a také zfizeni myta, které
by mohlo vést ke snizeni intenzit IAD.

Mésto se, dle naseho ndzoru, stale vyhybd klicovému tématu snizeni objemu IAD, které by
efektivné prispélo k feseni problému znecisténého ovzdusi i dopadd klimatickych zmén.

Komentar HoleSovicky pro lidi

Ulice V Holesovi¢kdach, joko jedna s dopravou nejzatizenéjsich prazskych ulic muize slouzit
jako nézornd pfipadova studie, jak Praha pristupuje ke zlepSovani kvality ovzdusi. Prazské
HoleSovicky trpély prekracovanim imisnich limitd jiz pfed spusténim tunelu Blanka, kdy
touto oblasti jezdilo cca 65 000 aut/den. Po zprovoznéni tunelu Blanka a narlstu dopravy
V Holesovigkach (100 000 aut/den) vdak mésto nevahda publikovat studie tvrdici, Ze se
ovzdusi V HoleSovickach zlepsilo diky adajné vétsi plynulosti dopravy.® Nezdvislé méreni
MUDr. M. Suty z Centra pro Zivotni prostfedi a zdravi v spoluprdci s Akademii véd CR
naopak potvrdily, Ze ulice V HoleSovickdach je z hlediska NOx jednou z nejpostizenéjSich
oblasti v rédmci celorepublikového srovndni.* Pfestoze spolek HoleSovicky pro lidi oficidlné
rozporoval vysledky a upozornil na faktické chyby magistrGtem placené studie,
pfipominky nebyly zapracovany. Spolek také nelspésné intervenoval u ndmeéstka pro
Zivotni prostfedi s zadosti o vystavbu permanentni imisni stanice poté, co MC Praha 8
odsunula realizaci tohoto vitézného participacniho projektu na neurcito.

Smyslupiné elektrifikace dopravy

Prioritou pro nds bude zavadéni nizkoemisnich modu dopravy tam, kde to bude mit
ekonomicky a ekologicky smysl. Vyhotovime studii o moznostech vyuZiti trolejbusd,
elektrobust a autobust na CNG ¢&i vodik.

Podporfime vybudovani infrastruktury pro nabijeni dopravnich prostfedkl na elektricky
pohon v nové budovanych hromadnych gardzich.

18 https:/ /www.tunelblanka.info/vliv-provozu-tkb-na-kvalitu-ovzdusi/

4 http:/ /www.enviweb.cz/114082
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Elektrifikace se provéfuje a pfipravuje - DPP testuje, vybrané linky autobusu jsou pldnovéany pro
parcialni trolejbusy (pilotné a prioritné chystand trat na letisté). Do pInéni téchto cild plati také

oy

obnovend snaha o rozsifeni tramvajoveé sité.

Mobilni signal v metru

e Zavedeme mobilni signdl do celé sité metra.

Probihd dle programu pfipraveného jesté minulou Radou. Aktudliné maji pokryti LTE necelé %
stanic.®

Pési doprava

Hodnoceni tohoto bodu zpracoval spolek P€Sky méstem.

e V Praze je mnoho mist, kde muZeme malymi Gpravami vyrazné zlepsit podminky pro
péESi, cyklisty i vSechny ostatni uzivatele bezmotorové dopravy.

Ocenujeme Upravy, které lokdlné zlepsSuji a usnadnuji pési pohyb nebo jizdu na kole
(napf. rekonstrukce okoli Muzea hl. m. Prahy, rozsifeni chodniku vedouciho podél
magistraly k HI. naddraZi, pfiprava revitalizace MariGinského ndmeésti, dopravni zklidnéni

v okoli §kol realizované diky $kolnim projektiim programu Bezpecné cesty do koly).

Veskeré tyto Upravy by vsak, dle naseho ndzoru, meély byt realizovany pod taktovkou
jednotné koncepce rozvoje pési dopravy, kterd je bude zasazovat do Sirsich celkd. Tato
koncepce rozvoje pési dopravy nebyla dosud zpracovdna a jedingm dokumentem, ktery

meésto M4, jsou Zasady rozvoje pesi dopravy na Gzemi hl. m. Prahy z roku 2010.

Chodcum stdle chybi vyraznd a jednoznaénd politickd podpora, dostateénd propagace
tématu, veetné pozitivni motivace verejnosti, aby vice vyuzivala chdzi k prepravé na
kratké vzddalenosti, zejména ve vnitfni ¢asti Prahy.

o v

e Sjednotime projekty pro pési, cyklisty, bezbariérovost (BESIP) a zastavky MHD. Tyto
investice jsou vynakladdny s podobnym cilem, obvykle vSak zohlednuji pouze jednu
skupinu, napr. pouze pési, nebo naopak pouze cyklisty. Proto by tymy, rozpocCty a cile
téchto projektu mély byt spole¢né.

~ xo

Pokud by se mély sjednotit projekty pro pé&si, cyklisty, bezbariérovost (BESIP) a zastdvky
MHD, tak pouze za podminky, Zze bude existovat strategie rozvoje bezmotorové dopravy,
kterd stanovuje jasnd pravidla respektujici potfeby jednotlivych skupin (chodci, cyklisté,
hendikepovani) a jejich vzGjemné vztahy.

Dalsi podminkou funkénosti a smysluplnosti takovych spojenych projektt je, aby existoval
akéni plan stanovujici konkrétni realiza¢ni kroky a priority. Realizace projektd musi byt
koordinovana nezdvislym koordindtorem, ktery zaijisti, Zze financni prostfedky vyclenéné
na takto spojené projekty budou vynaloZzeny spravedlivé a G¢elng, bez uprednostnovani
z&jmu jedné skupiny na Ukor ostatnich.

5 https://www.mobilmania.cz/clanky/mobilni-signal-v-metru-uz-i-na-okraji-prahy ...
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Praxe je zatim takovd, Ze chodci jsou v rozdélovani finan¢nich prostfedkd bohuzel ti
posledni, na koho se systémové mysli. Chlze je pfitom nejpfirozené&jsim a nejcast&jsim
zpUsobem premistovani osob v Praze. Chazi zacind a konci kazdd cesta vykonavand
dopravnimi prostfedky. Ackoli v Praze je zhruba &tvrtina vSech cest vykondna pésky'®, tato
pocetnd skupina nema stdale adekvatni programovou ani systémovou podporu.

V roce 2019 vznikla za tim G€elem Komise RHMP pro pési a bezbariérovost, kterd je
slozena prevazneé ze zastupcl byvalé Komise RHMP pro Prahu bezbariérovou a otevienou.
Organizace Pésky méstem byla do komise pfizvéna pouze jako host bez hlasovaciho
prava. Vzhledem k tomu, Ze Clenové této komise jsou prevéiné zdstupci meéstskych
organizaci hdijicich v prvé fadé své zajmy, je téma rozvoje pé&si dopravy, v kombinaci se
silnou pozici byvalé komise pro bezbariérovost, upozadovano. Z nasich dosavadnich
zkuSenosti zde neni ani jeden fadny a aktivni ¢len, ktery by mél za mésto na starosti

N

strategicky rozvoj pési dopravy a posunoval systémovou podporu pési dopravy kupredu.

Pokud jde o komunikaci tématu pésSi dopravy obecné, je zapotfebi apelovat na
vzdjemnou ohleduplnost a respekt GCastnikl, neposilovat jejich rozdélovani na fidice
a ostatni nebo chodce a cyklisty, ale spise zduraziiovat dostupnost mésta pro kazdého
vrdmci jasné nastavenych priorit mésta beroucich ohled na bezpecnost
nejzranitelnéjsich Gcastnikl provozu, posileni pobytovych kvalit vefejného prostoru,

~ o

zachovani lidského méfitka a zlepseni kvality ovzdusi.

e Budeme budovat chodniky tam, kde chybéji. Budeme dbdat na pési a cyklistickou
prostupnost krajiny a na mozZnost pésiho propojeni méstskych ¢asti.

Bez Metropolitnino plénu, generelu pési dopravy a Strategie rozvoje bezmotorové
dopravy nelze dosdhnout systematické prostupnosti krajiny a pésich propojeni
méstskych &asti, jejichz komunikace a dohoda mezi sebou a/nebo s Magistratem je
nékdy velice obtiznd. Dokud nebudou existovat pro vSechny zavazné podklady definujici

systém navazujicich cest a pésich propojeni, nebude postup meéstskych €asti jednotny
a ucinny.

Realizace Uprav, které se ve prospéch pési dopravy planuiji, jsou vétsinou financovany
zrozpoCtové polozky BESIP. Reflektuji tudiz potfebu zvysit bezpecnost dopravni
infrastruktury jen v dil€ich problémovych lokalitdch. Neni vSak systémovda podpora pro
budovani pesich propojeni a liniovych cest.

Dalsi opatfeni

e Zklidnime dopravu v historickém centru.

Jakkoliv se jednd o bod koali¢ni smlouvy a radni pro dopravu se o jeho realizaci pokousi, radni

a zastupitelé ¢asti koalice jej vnimaji s nevoli a v zastupitelstvu jej nepodporuji. Aktudiné je na
stole novy navrh k realizaci v roce 2021.

e Podporime nizkoemisni lodni dopravu a rozvoj ficni prepravy v ramci PID

16 http:/ /www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2019-cz.pdf
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Zatim 2020 vznikl novy pfivoz mezi ndplavkami. Aplikuji se pfisné&jsi pravidla na emise u novych
lodi.

e Zprovoznime systém fizeni dopravy, ktery umozni zkratit ¢as v kolonach a zrychlit MHD

Stavi se centrdlni dispecink. Stejné jako v minulosti probihd zfizovani telematickych opatreni
a rekonstrukce SSZ zvysuijici kapacitu kfizovatek pro IAD zavadénim dynamického fizeni.

e Provéifime moZnosti zavedeni autobustu do tunelid a na vsech typech silnicnich
komunikaci.

Provéreni probihalo ¢astecné v minulém volebnim obdobi, s negativnim vysledkem. Nejsme si
védomi, zda by se vedeni autobusu tunely Méstského okruhu znovu provérovalo, v sou€asnosti
se o linkach Strahovskym tunelem a Blankou nehovori.

Uzemni rozvoj a doprava

Pouze vybrané body, které maiji pfimou souvislost s dopravou.

preys

e Podporujeme zejména takovou vystavbu, kterd sniZi zavislost na automobilu jako

jediném mozZném dopravnim prostredku a kterd s sebou ponese nizsSi naklady na
budovani nové infrastruktury.

Deklarace je pozitivni, prakticky je otazka, jak tento bod naplnit. Prazské stavebni predpisy maji
nedostate¢nou regulaci nového parkovani. Praha o né také muze se zménou stavebniho zdkona
rozhodovani o zédmérech s predimenzovanym parkovanim (Masaryéka) mésto nevstupuje
zpusobem, ktery by garantoval nezvySovani zatéze IAD z nové vystavby ani v historickém centru.
NezvySovani zatéze v historickém centru bylo naopak vyskrtnuto ze Zadsad Gzemniho rozvoje.

e Prosazujeme princip rovné dostupnosti zakladni vybavenosti a sniZeni zavislosti obyvatel
na automobilu tak, aby rezidencni Ctvrti byly mistem pro plnohodnotny Zivot, nikoliv jen
nocleharnami.

e Chceme Uzemni rozvoj mésta, ktery minimalizuje dopravni naroky obyvatel a nabizi
dostatek cild ve snadno dostupnych vzdalenostech. Cilem je mésto kratkych vzdalenosti
a podpora lokalnich center.

Prazské stavebni predpisy podporuji nhadmérnou vystavbu parkovacich mist. Pfipravovany
metropolitni pladn vytvaii mésto, které je sice zahusténé, bez regulace IAD a nabidky kvalitnich
alternativ ale bude pretizené automobilovou dopravou. Kromé toho je metropolitni pldn ideové
monocentricky. Tento bod tedy neni plnén.

e Meésto musi byt co nejlépe prostupné pro pési. Budeme vyjednavat o otevreni dnes
nepruchozich historickych pasdzi a prichodd v centru mésta. Biehy fek a potokl by
mély byt volné prostupnymi misty k prochdzkdm pro obyvatele Prahy. Nebudeme
povolovat tzv. gated communities — rozsahlé, uzaviené a neprtchozi aredly novostaveb.
Nova vystavba bude diky nasim opatrenim Iépe napojend na stavajici strukturu mésta.

Neprovadéli jsme tak podrobny dohled nad zménami Gzemniho pldnu a pfipravovanymi
Uzemnimi studiemi, abychom mohli presné posoudit, nakolik jsou tyto body plnény. Pokud jde
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o neprostupné pruchody, zde zfetelné vnimdme posun ve prospéch pésich, kdy byly feseny
dlouhodobé problematické lokality, jako chodnik od Vinohradské k Hlavnimu nddrazi, nebo
chybéjici pfechody u tramvajovych zastdvek Karlovo ndmeésti. Bezmotorovd prostupnost
u posuzovanych Uzemnich studii je lepsi nez dfive, zvladst mimo S$irsi centrum meésta jsou ale
feSeni pro chodce nékdy nedostatecnd, nenavrhuji se vSechny nezbytné pési vazby, coz vede
k upfednostiovani automobilu i pro kratsi cesty. V fadé pfipadd jsme také i naddle shledavali
nedostatecna feseni pro cyklistickou dopravu.

e Zdakladnim principem revitalizace zdejSiho Uzemi musi byt snaha integrovat Severojizni
magistralu do struktury mésta — urbanizace magistraly.

Ze strany magistratu se reSeni Severojizni magistraly omezuje na dil€i pozitivni kroky v podobé
nového chodniku k Hlavnimu nédrazi ¢i pfipravu bezmotorové lavky z Roztyl na Kacerov.
Rychlostni charakter komunikace na Praze 1 a 4 ale md zlstat zachovdn. Radnice nemini
pristoupit ani k diléim kroklim, které navrhoval koncept studia Gehl, schvdaleny prfedchozi radou.

Namisto “humanizace” se nyni oteviené hovofi o tzv. “urbanizaci” magistraly, kterd v podstaté
spociva v obestavéni méstské ddlnice komerénimi budovami pfi zachovani jejiho rychlostniho
a vysoce kapacitniho charakteru. Intenzivni zastavba podél magistraly pak jeji bariérovy efekt
spiSe posili nez oslabi. Se snizenim kapacity magistrdly se jiz oteviené nepocitd ani po dostavbé
Méstského okruhu - na dotaz spolku AutoMat z podzimu 2020 se ke zprovoznéni Méstského
okruhu nepfipravuji Zzddné doprovodnd opatfeni, kterd by kapacitu magistraly snizila.

Za vyznamny neuspéch lze povazovat také zachovani zdpadni vratné rampy u kfizovatky
ViItavska ve studii Bubny-Zatory, kterd tak bude trvale potvrzena v nemeéstské rychlostni podobé.
Rekonstrukce tramvajové trati v Téborské ulici potvrdi mimoudrovioveé kfizeni s magistralou.

Formulace tohoto bodu a zpUsob jeho plInéni je jasnym Ustupkem automobilové dominanci ve
vnitfnim méste.

Efektivni a vstficna sprava

e Zkoordinujeme uzavirky silnic a verejnych prostranstvi tak, aby co nejméné obtézovaly
obcany. Méstské firmy a instituce donutime spolupracovat. Nedopustime nepromyslené
uzavirky.

PInéni tohoto bodu se vzdy nedari. Podle praxe ze sledovanych MC (Praha 3) se zdd, 7e &ast
problémd bude u TSK, kterd nékolikrat ani nesdélila méstské ¢asti, Ze zahdji néjaké opravy
(pfikladné Jana Zelivského).

Zivotni prostiedi

e Projekty, které mohou negativné ovlivnit Zivotni prostredi budeme vyrazné vice
konzultovat s verejnosti a s téemi, jichZ se zdmér potencialné dotyka.

IPR nabizi mozZnost verejné pfipominkovat Gzemni studie a tyto pfipominky vypofadava.
U nékterych velkych dopravnich staveb (MO) a Gzemnich studii (Bubny-Zatory) se ale
participace i naddle déje predevsSim formou informovéni o zdmeérech a pfipominky verejnosti
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(i odborné) nejsou brény dostateéné v potaz. Negativni dopady staveb jako je Méstsky okruh
mésto popird, dokonce proti viastnim datdm.

Co v programovém prohléaseni chybi?

Zcela chybi mitigace klimatické zmény a naplnovani cile CO, neutrality mésta. Nékteré body se
tématu nepfimo dotykaji, neni to ale pfimo zminéno a pojato koncepcné.

Chybi také opatfeni regulujici objem IAD, napf. pfi smogovych situacich.
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2020 - Volebni pololeti prazské koalice v dopraveé

Zpracovala Laboratof udrzitelného urbanismu, AutoMat, dnor 2021.
Editor: Vratislav Filler

Na vybranych kapitoladch spolupracovali:

e P&sky méstem (pé&si doprava a zZivotni prostfedi)

e Holesovicky pro lidi (ulice V Holesovickéch)

e Platforma za kvalitni dopravni infrastrukturu (vnéjsi okruh)

Auto*Mat, z. s.

Vodickova 36, 110 00 Praha 1
IC: 22670319 / DIC: CZ22670319
Datovd schrdnka: 79ztquz

auto-mat@auto-mat.cz

www.auto-mat.cz
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https://peskymestem.cz/
https://holesovicky.wixsite.com/holesovicky-pro-lidi
https://rozumnadoprava.cz/
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